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Tisztelt Kozgyiilés!

Salgoétarjan Megyei Jogu Varos Onkorményzata (tovabbiakban: Onkormanyzat) 2022. év sordn
tamogatési kérelmet nytjtott be az Buropai Regiondlis Fejlesztési Alap keretén beliil,
,Fenntarthat6 Virosfejlesztési Stratégidak tamogatasa” cimmel TOP_PLUSZ-1.3.1-21-NG1-
2022-00001 azonosité szammal. Ez a projekt és az ennek keretében elkésziild stratégiai
szemléletiit dokumentumok alapozzak meg a véaros 2021-2027 évi TOP_Plusz forrasainak
felhasznalasat, azonban az elkésziilt tervek széleskdrben meghatirozzak egy-egy szakteriilet
kapcsan a véros el6tt 4116 feladatokat és azok lehetséges megoldasi médjait.

Ezen projekt keretében késziilt el a varosra vonatkozé Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv
(tovabbiakban SUMP).

A SUMP az eurdpai kozlekedési szakpolitika alapkdve. Olyan komplex terv, mely a kozlekedest
és kozlekedési igényeket nem csak énmagukban értékeli, de figyelembe veszi a varosfejlesztés
szocidlis, kornyezeti, gazdasagfejlesztési és egyéb tarsadalmi aspektusait is. A SUMP a hazai
varosok szamara az elkovetkezd évek egyik legjelentsebb kozlekedéstervezési dokumentuma
lesz, mely az embert, a varoslakét kozéppontba allito kozlekedési stratégia. Az emberkdzponti
tervezésre alapozé SUMP a meglévé varos- és kozlekedésfejlesztési tervek, stratégiak integralasa
mellett 4j javaslatokat is tesz, figyelembe véve a valtozo6 kdzlekedesi igenyeket.

A SUMP céljai tobbek k6z6tt az alabbiak:

e Minden lakosnak legyen lehetdsége valasztani kozlekedési alternativdk kozil, hogy
eljuthasson a szamara legfontosabb célpontokra.

e Javuljon a biztonsag és a lakosok biztonsagerzete.

e Csokkenjen a levegdszennyezettség, illetve a zajszennyezés, valamint az
energiafelhasznalas.

e Javuljon a személy- és 4ruszallitas hatékonysaga és fajlagos koltségmutatoja.

e A tervben megfogalmazott intézkedések jaruljanak hozza a vérosi kdrnyezet vonzerejének
ndveléséhez és mindségének javulasahoz.

3100 Salgétarjan, Mizeum tér 1.
Tel./Fax: (32) 312-250, e-mail: polgarmester@salgotarjan.hu




A SUMP kidolgozasa soran kiemelten fontos szempont a széleskorli partnerség megvaldsitasa. A
partnerségi folyamat f6 célja az érintett érdekcsoportok  igényeinek, szilkségleteinek,
problémainak feltarasa, otleteinek, javaslatainak megismerése, sajatos fejlesztési érdekeik es
céljaik megismerése és dsszehangolasa.

A kotelezben elkészitends SUMP kell, hogy alapja legyen a kozeljovo kozlekedési
fejlesztéseinek, tovabba a TOP_Pluszos palyazatoknak illeszkedniiik kell majd ehhez.

Salgo6tarjan esetében az alabbi beavatkozasi teriiletek kertltek meghatarozasra:
- A mobilitasi igények csékkentése, a fenntarthaté mobilitas promotélasa
- Kozosségi kozlekedés fejlesztése
- Mikromobilitast 6szt6nz6 varos
- Gyalogos kdzlekedés Osztonzése
- Modvaltasi lehetdségek szélesitése
- Haldzati problémak orvoslasa
- Adatvezérelt, intelligens mobilitas

A Koézlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft., a Mobilissimus Kft. és az Innovacios €s
Technolégiai Minisztérium altal kidolgozott médszertani utmutaté alapjan elkésziilt SUMP
kozlekedésmémokok, illetve varosfejlesztési szakemberek kozremiikddésével az elmult félev
soran késziilt el.

Salgétarjan Megyei Jogli Véros Fenntarthato Varosi Mobilitasi Tervét a hatarozati javaslat 1.
melléklete tartalmazza.

Tisztelt Kozgyiilés!

Fentiek alapjan kérem az eléterjesztés megtargyalasat €s az alabbi hatarozati javaslat elfogadasat.

Hatarozati javaslat

Salgétarjan Megyei Jogu Varos Onkormanyzatanak Kozgyiilése a ,,Salgotarjan Megyei Jogu
Varos Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)” cimii dokumentumot az 1. melléklet szerint
jovahagyja.

Felelés: Fekete Zsolt polgarmester
Hatérido: 2024. augusztus 31.

Salgdtarjan, 2024. augusztus 12.
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1 VEZETOI OSSZEFOGLALO

Salgétarjagn MJV Onkormanyzata 2024 marciusaban kezdte meg a varos
Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Tervének (SUMP — Sustainable Urban Mobility
Plan) kidolgozasat, amely az embert, a varoslakét kozéppontba Aallitd
kozlekedési stratégia. A terv hosszd tdvon meghatdrozza majd a varos
kozlekedésfejlesztési iranyait, célja pedig a mindenki szamara hozzaférhetd,
biztonsdgos, tiszta, hatékony és fenntarthatd kozlekedés megvaldsitasa.

Mitdl ujszer(i egy Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv?

A fenntarthaté varosi mobilitas-tervezés (sustainable urban mobility planning,
SUMP) egy olyan nyitott, komplex latdsmddot tikroz, amely a kozlekedés
jellemzSi mellett figyelembe veszi a lakossagi igényeket, a tarsadalmi,
gazdasagi és kornyezeti tényezdéket is. Ebbdl kovetkez6éen a SUMP
kozéppontjdban — a koradbbi infrastruktira- vagy forgalom fdékuszu
megkozelitéssel szemben — az ember, a varoslaké all. Ezt az Gj alapokbdl
épitkezd tervmdifajt az uj tarsadalmi igények hivtak életre: szolgaltatasok és a
munkahelyek jobb elérhet&sége, a kozlekedésbiztonsag javitasa, a személy- és
aruszdllitds hatékonysagdnak novelése, az energiafogyasztds és a
kornyezetterhelés csokkentése, a jobb minGségl és vonzdbb varosi kornyezet
megvaldsitdsa, az infokommunikacids technolégidk és egyéb innovativ
eszkozok rohamos fejlédése, valamint a z6ld gondolkodds erésodése.

A mobilitasi terv tehat szem el6tt tartja a fenntarthatosagot, a kérnyezeti
szempontokat, a  kilonb6z6é tarsadalmi folyamatokat és az
lizemeltethetGséget is.

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Salgotarjan Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terve

Salgétarjan Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terve — az unids iranymutatasokkal
0sszhangban —az alabbi szempontok szem el6tt tartasaval késziilt: -

e bdr Salgdtarjanra fokuszal, 1atdkore a teljes funkcionalis varostérségre
kiterjed;

e integrdlt, agazatokon ativel6 szemlélety;

e az érintettek (dontéshozdk, szakmai partnerek, lakossag) folyamatos
bevonasaval késziil, kiilonosen a problémafeltarasi fazisban;

e avarosikozlekedési rendszerek és strukturak alapos értékelésén alapul
nem csak az infrastruktdrdra, de a szolgdltatasokra,
intézményrendszerre, s6t a hasznaldk szemléletére és viselkedésére is
kiterjed6en;

e ateljes varosi kozlekedési rendszert érinti, nem csak az 6nkormanyzati
hataskorben kezelt infrastrukturat és szolgaltatasokat;

e minden kozlekedési mddra kiterjed, de 6sztonzi a fenntarthatébb
madok térnyerését;

o vildgos értékvalasztassal, prioritdsokkal rendelkezik;

e ajovlre nézve konkrét, mérhetd célokat tiz ki;

e az igazan hatékony, a célokat szolgald intézkedésekre fokuszdl, a
prioritdsok mentén szlri az intézkedéseket 6sszhangban a varos
Iéptékével és pénzigyi realitasaival;

e az infrastrukturdlis beruhdzadsok mellett nagy hangsulyt helyez a
szolgaltatdsok, a szabdlyozasi-intézményi kornyezet szerepére,
valamint a szemléletformalasra.
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A helyzetelemz6 munkarészek tapasztalatai, valamint a részletes felmérések,
illetve a lezajlott egyeztetéseken elhangzottak alapjan beazonosithaték azok a
problémak, amelyek Salgétarjan jelenlegi kozlekedési-mobilitasi helyzetét
jellemzik. Ezek a problémak azonban nem 6nalldéan létez6 jelenségek, hanem
bonyolult hatdsmechanizmusok ered6iként értelmezhet6k, amelyeket —
beavatkozdsok hidnydban —a varhato jovébeli trendek tovabb sulyosbithatnak.
Mindezek alapjan a f6bb problémacsoportok az aldbbiakban azonosithaték:

Salgétarjan kozlekedési helyzetét jelent6sen befolydsolja foldrajzi helyzete,
amely leginkdbb a térben elvald funkciok! miatt megnovekvd utazasi
igényekben érhet6 tetten. Az altaldnos lakossagi ,szemlélet” szerint a
kozosségi kozlekedés nem kell6en versenyképes az autdzassal szemben, ezért
az igénybe vehet6 kozlekedési moédok kozil a gépkocsihasznalat egyre
meghatdrozdbb.

A motorizacié vdarhaté novekedése miatt rovid tdvon tovabb né a
személygépkocsival kézleked6k szama, amely tovabbi dugdkat és zsufoltsagot
eredményez, ezaltal pedig mind az egyéni motorizalt, mind a kdz0sségi
kozlekedés és a lagy kozlekedési modok esetében is tovabb nének az eljutasi
idék. A folyamat eredményeképpen egyrészr6l né a kozlekedési
szolgaltatasokkal elégedetlen lakosok aranya, masrészt pedig a nagy forgalom
gyakoribb balesetekhez vezet.

1 Ha a lakasok, munkahelyek, szolgaltatasok egymdstdl messze taldlhatdk, az a kozlekedési
igényeket jelentGsen megnoveli. A 15 perces varos koncepcidjanak Iényege, hogy ezek a funkcidk
térben egymashoz kozel legyenek, igy csokkentve a mobilitasi igényt.

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Az egyéni motorizalt kozlekedés térhoditdsaval a gépjarmivek kozlekedési és
tarolasi teriiletigénye tovabb ndvekszik, amely csak a zoldfelliletek, kozosségi
terek kardra elégithet6 ki, azaz a burkolt feliiletek nagysaga folyamatosan
novekszik. Ha ehhez hozzdvessziik, hogy a beépitett terlleteken a beépitések
intenzitasa is novekszik, ez a tendencia madr rovid tdvon is kedvezdtlen
teriilethasznalati, mikroklimatoldgia és tajképi, vdarosképi hatasokat
eredményez, jelentGsen rontva a telepiilés élhetGségét.

A kozlekedésiinfrastrukturakat a novekvd igénybevétel mellett a klimavaltozas
hatasai (pl. heves széllokések, villamarvizek, es6zések) is tovabb erodaljak,
amelyek fenntartasa, mikodtetése egyre nagyobb koltségeket emészt fel.

Az online munkavégzés terjedése, a kiilonboz6 szolgaltatasok virtudlis térben
torténé igénybevétele miatt atalakulnak az utazasi szokasok: egyrészrdl
csokkennek a személyes kozlekedési igények és sziikségletek, ezzel
parhuzamosan azonban bizonyos szolgaltatok esetében novekvés logisztikai
igényekkel kell szdmolni.

A fent leirt 0sszefliggések meghatarozzak Salgétarjan kozlekedési-mobilitasi
helyzetének er@sségeit és gyengeségeit, valamint el6revetitik a jovébeli
lehetGségeket és veszélyeket is.
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2 BEVEZETES

2.1 A MOBILITASI TERVEZES CELJAI

Az Eurdpai Bizottsag 2009-ben vezette be a fenntarthaté vdrosi
mobilitastervezés koncepcidjat, az elsé utmutato pedig 2013-ban jelent meg.
Az elmult években azonban forradalmi valtozasok torténtek a varosi mobilitas
szamos teriletén (pl.: egyre elterjedtebb a megosztott mobilitas, egyre
nagyobb szerephez jutnak a kozlekedésben a kerékparok és mas
mikromobilitasi eszkdzok), igy szlikségessé valt az eredeti tervezési Utmutatd
frissitése, mely 2019-re készilt el. A mésodik SUMP utmutatd?
fogalommeghatarozdsa szerint ,a fenntarthato vdrosi mobilitdsi terv
(Sustainable Urban Mobility Plan, réviditése: SUMP) olyan stratégiai terv,
amelynek célja az emberek és vdllalkozdsok mobilitdsi igényeinek kielégitése a
vdrosokban és azok kérnyékén a jobb életmindség érdekében. A terv a meglévé
tervezési gyakorlatokra épit, és megfelelGen figyelembe veszi az integrdciot, a
részvételt és az értékelési alapelveket.”

A fenntarthaté varosi mobilitastervezés olyan integralt stratégiai
megkozelités, amely hatékonyan tudja kezelni az 6sszetett varosi kdzlekedés
kihivasait. Alapveté célja, hogy az elérhetdség mellett a lakossag
életminésége is javuljon, ez viszont csak hosszu tdvon is fenntarthato
mobilitasi megoldasok alkalmazasaval érhet6 el. A SUMP-ok célja, hogy
tdmogassak a tényekre alapozott, a fenntarthatdsagot kozéppontba helyezé
dontéshozatalt, ezért fontos szerephez jut benniik a jelenlegi helyzet és a
jovébeli tendencidk részletes értékelése, a széles kor(i bevondson nyugvd,
stratégiai célokat tartalmazd kozos jovékép megalkotdsa, valamint a célok

2 Rupprecht Consult (szerk.): Utmutaté a fenntarthaté vérosi mobilitdsi terv (SUMP)
kidolgozasahoz és megvaldsitasahoz, masodik kiadas, 2019.

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

megvaldsitdsat szolgdld, integralt intézkedéscsomagok  Gsszeadllitasa,
amelyeknek megvaldsuldsa kovetkezetesen nyomon kovethet6 és értékelhetd.

A SUMP (jszer(isége
A fenntarthatd varosi mobilitdstervezés sok tekintetben szakit az alapvetéen
agazati megkozelitésli, hagyomanyos kozlekedéstervezés gyakorlataval. A
kiilonbségeket a tervezési Utmutatd alapjan foglaljuk 6ssze.

2-1. tablazat: A SUMP ujszeriisége a hagyomdnyos kézlekedéstervezéshez képest

Fenntarthato varosi

Hagyomanyos

kozlekedéstervezés mobilitastervezés

Alapelve Hangsuly a kozlekedésen. Hangsuly az embereken.

ElérhetGség és életmingség,

beleértve a tarsadalmi

Forgalomaramlasi kapacitds és L , L, ,
méltanyossagot, az egészséget és

ElsGdleges célok

sebesség. . o .
a kornyezet mindségét, valamint
a gazdasagi életképességet.
Valamennyi kozlekedési mad
Fokusza Az egyes kozlekedési médokra integralt fejlesztésére és a
Osszpontosit. fenntarthaté mobilitas iranyaba
valé elmozdulasra koncentral.
Az infrastruktira, a piac, a
F6 témaja Az infrastruktura. szabalyozas, a tajékoztatas és a

promécié kombinacidja.

A kapcsolédé  szakpolitikai
A dokumentum | | . . . R L
Agazati tervezési dokumentum. teriiletekkel 6sszhangban alld

jellege

tervezési dokumentum.




Hagyomanyos Fenntarthato varosi
mobilitastervezés

]

Id6tavja terv hosszi tavu jovGképbe és

kozlekedéstervezés

e, Rovid- és kozéptavi megvalositasi

Rovid- és kozéptavu

megvaldsitasi terv. Lo
stratégiaba agyazva.

Egy kozigazgatasi teruletet fed Egy funkcionalis varostérséget

le. fed le.

Interdiszciplinaris

Terdleti fokusza

A tervezGcsapat

. , Dont6en kozlekedésmérnokok.
Osszetétele

tervez6csapatok.

Az érdekeltek és a lakossag
bevonasaval torténd tervezés,
atlathato és részvételi
megkozelitéssel.

Tervezési modszere | Szakért6k altali tervezés.

A hatasok mddszeres értékelése a
tanulds és fejlédés elGsegitése
érdekében.

Ertékelési ) L
Korlatozott hatasvizsgalat.
rendszere

Forrds: Utmutatd a fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terv kidolgozdséhoz és megvaldsitdséhoz3

3 Rupprecht Consult (szerk.): Utmutaté a fenntarthaté vérosi mobilitasi terv (SUMP)
kidolgozasahoz és megvaldsitasahoz, masodik kiadas, 2019
4 |asd a Salgdtarjan Fenntarthatoé Vérosi Mobilitasi Terve - Hattérdokumentumban

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

2.2 A MOBILITASI TERVEZES MODSZERE

Salgdétarjdn Fenntarthatéd Varosi Mobilitasi Tervének készitési folyamatat a
Kommunikacids és Partnerségi Terv mutatja be részletesen?, jelen fejezet az
,Utmutatd — Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Tervek kidolgozdsa és
végrehajtasa” c. dokumentum alapjan foglalja 6ssze a tervezés 4 f6 fazisanak
feladatait.
2-2. dbra: A fenntarthato vdrosi mobilitdstervezés lépései
o 2
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Az elsé fazis az el6készitési feladatok elvégzése és a helyzetelemz6 munkarész
elkészitése. Az adat- és informaciogydjtés megkezdése el5tt meghataroztuk és
egyeztettiik a tervezés mddszertanat, Utemtervet dolgoztunk ki a teljes
munkamenetre. A kommunikacids és partnerségi terv révén megterveztiik a
lakossag és mas érdekeltek bevonasat, és kialakitottuk a szakmai,
dontéshozdi és lakossagi egyeztetések rendjét.

A helyzetelemzés megalapozdsdnak elsé |épése a rendelkezésre all6 teriileti és
agazati dokumentumok® Aattekintése, értékelése, szintetizdldsa. A
munkafolyamat sordn irdnymutaténak tekintettiik a hatdlyos Integralt
Telepiilésfejlesztési Stratégia és a Fenntarthaté Varosfejlesztési Stratégia
megallapitasait, valamint figyelembe vettiik Salgétarjan Kerékparforgalmi
Halézati Tervét. Felhasznaltuk a 2014-ben, a tervezett intermodalis
csomdpont kapcsan késziilt részletes megvalodsithatdsagi tanulmany adatait,
vizsgalatait.

A dokumentumokbdl a relevans megallapitasokat feldolgoztuk, és kinyertiik
beldlik a hasznosithatd adatokat is. Ezt kovet&en kozlekedési és tarsadalmi-
gazdasagi témaju adatgydijtést inditottunk a Koézponti Statisztikai Hivatal
adatbazisaiban, melyet 6nkormanyzati adatszolgaltatas is kiegészitett. A
legtobb munkat igényl6 feladatrészt sajat terepi felméréseink megszervezése
és elvégzése jelentette. Ennek keretében az alabbi tevékenységeket végeztiik
el:

6 a feldolgozott teriileti és dgazatai tervek felsoroldsat az Irodalomjegyzék tartalmazza

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

e online lakossagi kérddives felmérést végeztink a kozlekedéssel
kapcsolatos hidnyossagok, fejlesztési igények feltarasara;

e iskolai felmérést végeztiink a tanuldk kozlekedési szokasairdl;

e dinamikus parkolasvizsgalatot végeztiink a belvarosi parkolokban;

o részletes utcafelmérést végeztiink.
A sajat felmérések sordn nyert adatokat rendszereztiik, feldolgoztuk,
Osszevetettiik a korabbi idészakokra vonatkozd adatokkal, értékeltik a
valtozasokat; az eredmények bemutatasat vizualis eszk6zokkel tettiik meg.
Ezt kbvetben attekintjik a lehetséges jovSbeli folyamatokat, és meghatarozzuk
a hosszutavu jovoképet. A jovGképhez atfogd célok és horizontalis alapelvek
kapcsolédnak, majd pedig ezek priorizadldsa torténik. A célrendszer
meghatdrozdsa az érintettekkel egyiitt zajlik.

A fenntarthaté varosi mobilitdstervezés harmadik lépése a konkrét
intézkedések tervezése. A helyzetértékelés és a stratégiai célrendszer alapjan
azonositjuk a beavatkozasi teriileteket és intézkedéscsomagokat allitunk 6ssze,
a projektek szintjéig konkretizdlva. E fazisban szintén fontos feladat a
felelGsségi korok, a cselekvési és koltségtervek meghatarozasa, a lehetséges
finanszirozasi forrasok feltérképezése is. A tervezés, a megvaldsitas
kovethet6ségét és a visszacsatolds megvaldsitasat monitoring rendszer
kidolgozasa segiti.

A tervezés utolsd, negyedik szakaszat a megvaldsitas és nyomon kovetés
jelenti, amelynek soran folyamatosan biztositani kell az informaciédramlast és
a kommunikaciot a résztvevék kozott, valamint a lakossag felé is.



3 A MOBILITASI TERV MEGALAPOZASA

3.1 TERSEGI SZEREP, FUNKCIONALIS VAROSTERSEG LEHATAROLASA
3.1.1 A vdros térségi szerepe

Salgdtarjan 1922 6ta varos, 1950 6ta megyeszékhely. Lakénépessége a 2022-
es népszamlalas adatai szerint 31312 f6 (a harmadik legkisebb népességli
megyei jogu varos, Nograd varmegye népességének 17%-a itt él).

A Salgétarjani jarasba a kézponton kiviil 28 telepiilés tartozik (Barna, Cered,
Egyhdzasgerge, Etes, Ipolytarndc, Karancsalja, Karancsberény, Karancskeszi,
Karancslapujt6, Karancssag, Kazar, Kisbarkdny, Kishartyan, Litke, Lucfalva,
Markhdza, Matraszele, Mihalygerge, Nagybarkany, Nagykeresztur,
Rakdczibanya, Sdagujfalu, Sdmsonhdza, Somoskdujfalu, Séshartyan,
Szilaspogony, Vizslads, Zabar). Valamennyi teleplilés kozségi jogallasa, koziluk
csak kettének a népessége haladja meg a 2000 fét (Karancslapujté és
Somoskd&ujfalu). A jaras kozségeinek 6ssznépessége 24 457 f6 volt 2022-ben. A
jaras teljes népességének 56%-a Salgdtarjanban lakik. A telepilések
méretiikbdl és ellatottsagukbol fakaddan nemcsak kdzigazgatds (jarasi hivatal,
jarasbirdsag stb.) tekintetében kot6dnek Salgétarjanhoz, hanem a
kereskedelmi, oktatasi, egészségligyi ellatds tekintetében is szorosan
kapcsolodnak hozza.

Salgdétarjan esetében az Urban Audit adatgyljtés alapjan nem keriilt
meghatérozasra funkciondlis vérostérség’, a KSH besoroldsa szerint a
varostérség nagyvarosi telepiilésegyiittes, 9 kornyezé telepiiléssel egyiitt
(Cered, Etes, Karancsalja, Karancslapujt6, Kazar, Kishartyan, Matraszele,
Somoskéujfalu, Vizslas). E 10 telepiilés 6ssznépessége 2022-ben 43 677 f6 volt.

7 https://www.ksh.hu/teruletiatlasz_urban audit
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Salgdétarjan, mint foglalkoztatdsi kozpont, pozitiv ingazasi egyenleggel
rendelkezik. A helyben foglalkoztatottak szama a 2022-es népszamlalas adati
szerint 16 944 {6, akik kozil 6 765 f6 mas telepilésrél jar be. A naponta
elingdzék szama 4 195 f6. 2011 és 2022 kozott a helyben foglalkoztatottakon
beliil 34,2%-rél 39,9%-ra emelkedett a bejarok szama, ugyanakkor a helyben
lako foglalkoztatottakon beliil 17,8%-rél 29,2%-ra né6tt az eljarék aranya.

Az ingazasi célpontok kozott Budapest, Batonyterenye és Hatvan emelkedik ki.
A Salgdtarjani nagyvarosi teleplilésegylittes kozségeiben laké foglalkoztatottak
76% az ingazik, de a jards tobbi kozsége esetében is 68,5%. Igaz az eljaréknak
csak egy része dolgozik Salgdétarjdnban, erds Hatvan és Budapest
munkaerévonzé ereje is.

A varosba ingdzé munkavallaldk szamdahoz képest lényegesen kevesebb, de
2022-ben igy is mintegy 2000 tanulo, illetve gyermek jart be a Salgotarjani
nevelési-oktatasi intézményekbe. A KSH adatai alapjan az altalanos iskolai
tanuléknak b6 20%-a, a gimndaziumi tanuldknak sz(ik 50%-a, a szakiskolai és
készségfejleszt6 iskolai tanuldknak 43%-a, mig a technikumi és szakképz8
iskolai tanuldknak nagysagrendileg 60%-a jart be masik telepilésrél. Az
Oktatasi Hivatal adatai alapjan 2023-ban a Salgétarjani Osszevont Ovoddaba és
Bolcsédébe jarok 6%-a (49 gyermek), a J6 Pasztor Katolikus Ovodaba jaroknak
pedig 24%-a (16 gyermek) lakott Salgdtarjanon kiviil.
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3-1. dbra: A salgétarjani oktatdsi intézményekbe mds telepiilésrél bejarok szama és ardanya a
nappali oktatdsban, 2022
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: KSH

3.1.2 A funkciondlis vdrostérség lehatdroldsa

Egy véros funkcionélis varostérségének az Eurostat altal hasznalt mddszertant?®
kovetve azokat a kozponti varossal egyitt Osszefliggd térséget alkotd
telepiiléseket tekintjik, ahonnan az ott él6 foglalkoztatottak legalabb 15%-a
ingazik a vdrosba. Salgétarjan funkcionalis varostérségét a népszamlalas
eredményei alapjan hatdroztuk meg.

Salgoétarjan altalunk lehatarolt funkcionalis varostérségét a varossal egyiitt
Osszesen 41 telepiilés alkotta. Ide tartozott a Salgétarjani jards 27 kozsége
(egyedll Sdmsonhazan nem érte el a Salgotarjanba ingazdk aranya a 15%-ot),
valamint a Batonyterenyei jards szinte egésze (A jardskdzpont és 6 kozség) és a

& Methodological manual on city statistics 2017 edition:
https://ec.europa.eu/eurostat/documents/3859598/8012444/KS-GQ-17-006-EN-
N.pdf/a3f1004f-cfae-4cc4-87da-81d588d67ae2?t=1494488279000
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Szécsényi jards 6 kozsége. Az utdbbi 6-6 kozség mindegyikébdl tobben ingaztak
a megyeszékhelyre, mint a sajat jardskozpontba. Mivel szamszer(ien a legtébb
bejaré Batonyterenyérdl érkezett Salgdtarjanba (652 f6), a varost indokolt
besorolni a megyeszékhely funkcionalis vonzaskorzetébe, még akkor is, ha az
oda ingdzék részesedése az 6sszes helyben laké foglalkoztatotton beliil éppen
nem éri el a 15%-ot (14,2%). 100-100 f6 koérnyékén alakult a Salgotarjanba
ingdzok szdma Szécsény és Pasztd esetében, és nem sokkal maradt el ettél
Balassagyarmat sem, de ezek a varosok mdar nem tekinthet6k Salgétarjan
funkcionalis varostérsége részének.

3-2. dbra: Salgotarjan funkciondlis vdrostérsége
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https://ec.europa.eu/eurostat/documents/3859598/8012444/KS-GQ-17-006-EN-N.pdf/a3f1004f-cfae-4cc4-87da-81d588d67ae2?t=1494488279000

A funkciondlis varostérség nyugati és északnyugati iranyban viszonylag
messzire kiterjed, keleti és délkeleti iranyban szintén a megyehatarig tart.
Eszaki iranyba az orszaghatdr miatt nem tudott terjeszkedni, dél feldl
Batonyterenye, mint alkdzpont teszi bonyolultabbd a képet (azaz vonzza el
részben a munkavallaldkat), déinyugati irdnyban pedig a kdzuthaldzat futdsa
szabott korlatokat. A szomszédos jarasszékhelyeken kivll szinte egyaltalan
nincsenek 2000 f6 feletti népességd telepilések, tehat konnyen kerilt a tagabb
térség a vonzaskorzetbe.

3-3. dbra: Salgétarjanba ingdzék szama és ardnya a foglalkoztatottakhoz viszonyitva
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A Salgétarjanba ingdzdk aranya a foglalkoztattak kérében Somoskdéujfalun volt
a legmagasabb (60%), de kiemelkedének tekinthetd Karancsalja és Vizslas is

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

(50% feletti értékek). A legalacsonyabb (20% alatti) értékek pedig a
Batonyterenyei, valamint a Szécsényi jaras 3-3, Salgétarjantol tavolabb fekvd
telepiilésén adddtak.

A funkcionalis varostérség telepilései koziil 12-r6l érhetd el Salgdtarjan 20

percen belil kézuton. Ugyanakkor 8 telepiilésrdl 30 percnél is tobbet kell utazni
a kozpont elérése érdekében.

3-4. dbra: Salgotarjan kozuti elérhetdségi ideje
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A funkciondlis varostérség telepiilései Salgétarjanbdl atszallas nélkiil (is)
elérhet6k kozosségi kozlekedéssel (kozvetlen menetrendszerinti autdbusszal).
A legtobb autébusz Batonyterenye és Salgdtarjan kozott kozlekedik (atlagos
szerdai napon 71 induld és 76 érkez6 jarat), de Karancsaljaval, illetve
Kishartyannal is napi kb. 50-50 jaratpar biztositia a kapcsolatot.
Hétkoznaponként 30-40 jaratpar 6 kozség, 20-30 jaratpdr pedig 5 kozség
esetében 4ll rendelkezésre, 10-20 kozotti a jaratparok szdma 24 kozségben.
Ennél ritkabb kozvetlen kozosségi kozlekedési kapcsolat csak a funkciondlis
varostérségek peremén taldlhaté Matramindszent és Szécsényfelfalu esetében
van. Vasuti kdzlekedés a funkcionalis varostérségen belil csak Somoskdujfalu
és Salgdtarjan kozott létezik, ahol napi 16 vonatpdr &ll az utazék
rendelkezésére. A térképen viszonylag s(rl helykozi kdozosségi kozlekedéssel
biré telepilések lancolata rajzolddik ki a 21 sz. f6ut (és a vele parhuzamosan
futd 81-es vasutvonal), valamint a 22 sz. f6Uut mentén. Ezeken kiviil csak a 2206-
os Ut mentén sorakozo els6é két telepilés kedvezé helyzete érdemel kilén
emlitést.

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

3-5. dbra: Salgotarjannal 6sszekéttetést biztosito hétk6znapi busz és vonat jaratpdrok szama
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3-1. tablazat: Salgotarjan funkciondlis vdarostérségének telepiilései

Telepiilés Jaras Lakonépesség 2022
Batonyterenye Batonyterenyei jaras 11110
Doroghdza Batonyterenyei jaras 966
Matramindszent Batonyterenyei jaras 697
Matranovék Batonyterenyei jaras 1515
Matraterenye Batonyterenyei jaras 1659
Nemti Batonyterenyei jaras 662
Szuha Batonyterenyei jaras 501
Endrefalva Szécsényi jaras 1134
Magyargéc Szécsényi jaras 771
Nogradmegyer Szécsényi jaras 1571
Piliny Szécsényi jaras 572
Szalmatercs Szécsényi jaras 476
Szécsényfelfalu Szécsényi jaras 385

Telepiilés Jaras Lakénépesség 2022 ‘
Barna Salgétarjani jaras 913
Cered Salgétarjani jaras 983
Egyhazasgerge Salgotarjani jaras 688
Etes Salgétarjani jaras 1285
Ipolytarnéc Salgotarjani jaras 398
Karancsalja Salgétarjani jaras 1440
Karancsberény Salgétarjani jaras 712
Karancskeszi Salgétarjani jaras 1623
Karancslapujté Salgétarjani jaras 2371
Karancssag Salgétarjani jaras 1212
Kazar Salgotarjani jaras 1646
Kisbarkany Salgétarjani jaras 153
Kishartyan Salgétarjani jaras 530
Litke Salgdtarjani jaras 746
Lucfalva Salgétarjani jaras 600
Markhaza Salgotarjani jaras 238
Médtraszele Salgétarjani jaras 902
Mihalygerge Salgotarjani jaras 509
Nagybdrkany Salgdtarjani jaras 630
Nagykeresztur Salgdtarjani jaras 255
Rékdczibanya Salgédtarjani jaras 606
Sagujfalu Salgotarjani jards 954
Somoské&ujfalu Salgotarjani jaras 2055
Séshartyan Salgétarjani jaras 837
Szilaspogony Salgétarjani jaras 317
Vizslas Salgétarjani jaras 1153
Zabar Salgétarijani jaras 454

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: KSH Népszamldlds 2022.
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3.2 SZAKPOLITIKAI TERVEZESI KERETEK

A szakpolitikai tervezési kereteken belll a mobilitasi fokuszd, illetve alacsony hierarchidju (program, illetve alacsonyabb terileti szintli) fejlesztési tipusu

dokumentumok részletes bemutatasat tartalmazza a fejezet.

Hierarchia

Nemzetko6zi

Orszagos

Regionalis/
megyei

Telepiilési

Koncepcio

Altalanos jellegii
Stratégia

Fejlesztési tipusu tervek

Program

Koncepcio

A varosi mobilitas
Uj unios
keretrendszere
[Com (2021) 470]

Mobilitasi fokuszu

Stratégia
Fenntarthato és

intelligens mobilitasi

stratégia — az eurdpai
kézlekedés id6tallo

palyara allitasa [Com

(2020) 789]

Program

Rendezési tipusu
tervek

Nemzeti Fejlesztés
- 2030 Orszagos
Fejlesztési és
Terlletfejlesztési
Koncepcid

Nemzeti
Fenntarthato
Fejlédési
Keretstratégia
2012-2024 (2013)

Széchenyi Terv
Plusz

Nemzeti K6zlekedési
Infrastruktura-fejlesztési

Stratégia (2014)

Integralt
Kozlekedésfejlesztés
i Operativ Program
Plusz 2021-2027
(2022)

Orszagos
Terlletrendezési
Terv

Nograd Megye
Teriletfejlesztési
Koncepcié 2013-
2030 (2021-ben

felllvizsgalva)

Noégrad Megye
Teriiletfejlesztési
Program 2021-
2027 (2021)

Salgoétarjan Varos
Telepiilésfejlesztés
i Koncepcio (2014)

Salgétarjan MJV
Fenntarthaté
Varosfejlesztési
Stratégia (2022),
Salgadtarjan Varos
Integralt
Telepiilésfejlesztés
i Stratégia (2022)

Salgoétarjan 2030
Gazdasagfejlesztés
i Stratégia (2021)

Salgotarjan
Kerékparforgalmi
haldzati terv (2018)

Salgotarjan Varos
Teleplilésszerkezet
i Tervek (2017)

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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3.2.1

Nemzetkézi szintii dokumentumok

Mobilitassal kapcsolatos helyzetértékelés

Fenntarthatd és intelligens mobilitasi stratégia — az eurdpai kozlekedés

id6tallé palyara allitasa [Com (2020) 789]

a kozlekedési szektor az egyetlen gazdasagi szektor, ahol az Giveghdzhatdsu gaz
kibocsatds mértéke nagyobb, mint 1990-ben és a kibocsatds mértéke 2013 6ta Ujra
novekszik és a kozlekedési kibocsatdsok 22 %-aért a vérosi kozlekedés felelGs

a kozlekedési szolgaltatasok adjak az EU altal elGallitott bruttd hozzaadott érték 5%-at
a halalos kimenetel( kozuti balesetek szama az elmult években nem csékkent tovabb
a kozuti kozlekedés megtartja domindns szerepét

az aruszallitds novekedése a gazdasagi nbvekedés trendjét koveti

a nemzetkozi kereskedelem kornyezetének alakulasa kiszamithatatlanabb lett

az e-kereskedelem folyamatosan né és ez varhato a jovében is

a nemzetkdzi turizmus volumene visszaesett

Eurdpaban a lakossag kdzel 75 %-a él varosokban és a népességnovekedés — kiilondsen
a varosokban — noveli az aru- és személyszallitasi keresletet

a fokozddo urbanizacidval egyitt jaré problémak, dgymint a forgalmi torlédasok, a
levegBszennyezés, a kozlekedési balesetek, a zajszennyezés, a zsufoltsag egyre tobb
varosi térséget és egyre kedvezétlenebbiil érintenek

a tdrsadalom eléregedésével parhuzamosan né a mobilitasi nehézséggel kiizd6k szama
a COVID-19 kovetkeztében lényegesen elterjedtebbé valt a tdvmunka

a vildgjarvany hosszu tdvon is hatast gyakorolhat a kozlekedési szektor kilonb6z6
terlleteire

A varosi mobilitas uj uniés keretrendszere [Com (2021) 470]

a kozlekedés alapvetd szolgaltatas, alapvetd szikségletet elégit ki a polgarok tarsadalmi és
munkaerdépiaci integracidjanak lehet6vé tétele terén

a haztartasi kiadasok jelentds részét forditjak kozlekedésre

a COVID-19-vilagjarvany egyrészt zavart okozott a mobilitas és a kozlekedés terén, masrészt
—kulénodsen a varosokban — az aktiv mobilitast szolgdlé infrastruktura fejlesztésére
késztetett

fenntarthatd vérosi mobilitasi tervek (SUMP) unids szint( alkalmazasanak hidanya

varosi mobilitdsi adatok kovetkezetes gydjtésének hianya

folytonos forgalmi torléddsok a varosokban

a varosi kozuti balesetek haldlos aldozatainak 70 %-4at veszélyeztetett Uthasznaldk teszik ki
kozlekedésbdl szarmazd tveghdzhatast okozo gazok és légszennyez§ anyagok folyamatos
kibocsatdsa a varosokban

a transzeurdpai kozlekedési haldzat (TEN-T) a személyszallitas és az aruszallitas esetében is
tdmaszkodik a varosi mobilitasra

haldzati sziik keresztmetszetek, hianyzo6 6sszekapcsolddasok, gyenge 6sszekottetések a TEN-
T hélézatban

csucsidében jelentkez6 magas kereslet a kozosségi kozlekedésre, zsufolt vasuti és kozuti
hélézatok

e-kereskedelmi tevékenységek és a hazhoz széllitdsok névekedése

k

lizése

Mobilitassal kapcsolatos célkit

kibocsatdsmentes és alacsony kibocsatasu jarmdvek, megujulé és alacsony szén-dioxid-
kibocsatdsu Gizemanyagok

fenntarthato kikoték és repuléterek kialakitasa

fenntarthato varosi mobilitas

multimodalitas és modvaltas

a fenntarthatdsagot el6mozditd jobb 6sztonzék a kézlekedSknek

okos multimodalis kézlekedés

intelligens kozlekedési rendszer és 6sszekapcsolt, automatizalt mobilitas

innovaciod és a jové mobilitasa

az okos mobilitast lehet6vé tevd digitalizacié eszkozei

krizisreziliencia és -menedzsment

Osszekottetéseket biztositd infrastruktura és beruhdzasok

egységes piac a kozlekedésben

a kozlekedés tarsadalmi aspektusainak szem el6tt tartasa (pl. elérhetGség biztositasa)
biztonsag

kilsé dimenzid (az EU vezetd szerepe, globalis versenyképessége, kiilsé
Osszekottetései)

a TEN-T varosi csomdpontjaival kapcsolatos megkozelités megerGsitése

a fenntarthaté mobilitasi tervek (SUMP) és a mobilitdismenedzsmentre vonatkozé tervek
hatarozottabb megkozelitése

az el6rehaladas nyomon kévetése — fenntarthatdé varosi mobilitasi mutatok

a multimodalis megkozelités és a digitalizacid altal tdmogatott vonzd tomegkozlekedési
szolgéltatasok

egészségesebb és biztonsagosabb mobilitas: fokuszban a gyaloglas, a kerékparozas és a
mikromobilitds

kibocsatasmentes varosi teherszallitasi logisztika és a kiszallitas utolso kilométerre
digitalizacid, innovacio és Uj mobilitasi szolgaltatasok

a klimasemleges varosok felé: reziliens, kornyezetbarat és energiahatékony varosi
kozlekedés

a tudatossag novelése és kapacitasépités

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

16



3.2.2 Orszdgos szintii dokumentumok

Integralt Kézlekedésfejlesztési Operativ Program Plusz 2021-2027 (2022)

Nemzeti K6zlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (2014)

Mobilitassal kapcsolatos helyzetértékelés

a vasuti szlik keresztmetszetek novelik az utazési id6t és az energiafogyasztast

a fajlagos kozuti haldlos balesetek szama a legmagasabbak k6zo6tt van az EU-ban, amiben a
szabalyszegések, a kozutak min&sége és a magas atlagéletkorral rendelkezé személygépjarma
allomany szerepet jatszik

a kozlekedés becstilt 6ssze kiilsé koltsége Magyarorszag GDP-jének 6 %-a

a varosi mobilitadsban tulzottan nagy a hagyomanyos Gzemanyagokkal m(ikodd jarm(ivek ardnya
a kozlekedési infrastruktura elavult, korszerf(itlen, hidnyos

hidnyzik az egységes tarifa, és kedvezményrendszer

kevés felhasznaldbarat, modern alkalmazasalapu kézlekedési lehet&ség van

a kozlekedési UHG Magyarorszagon 1995-t8l névekvd tendenciaja a 2008-as valsag utan
csokkenésbe valtott, majd 2012-t6l 2019-ig ismét nétt, majd a koronavirus miatt visszaesett, a
kibocsatds 92 %-a kozuti kozlekedéshez kéthetd

novekvé problémat jelent a nem sziikséges helyen, megfelel6 id6ben, nem megfelel6 minségl
fénnyel torténé megvilagitas miatti fényszennyezés

a belféldi helykozi utazdsok terén a szallitott utasok szama szerint az autébusz kozlekedés sulya
meghatarozd

az egyéni és a kdzforgalmu személyszallitas kdzotti munkamegosztas nemzetkdzi 6sszehasonlitasban
viszonylag kedvezé

a varosi kozlekedés legnagyobb problémaja a varosok, varoskozpontok zsufoltsaganak drasztikus
emelkedése

a szuburbanizacids folyamatokkal egyutt jaré ingdzé forgalom kilénésen megterheli az adott térség/varos
infrastruktura halézatat

egyre népszerlibb a vérosi kerékparozas

az aruszadllitdsban dominal a kozuti szallitds, az arutovabbitds ideje magas a hazai kozlekedési rendszerben
az infrastruktdra egyes elemeinek tobb évtizedes leéplilése, alulfinanszirozottsaga

javulo tendencidju kozlekedésbiztonsag

idGs, lassan valtozo, alacsony energiahatékonysagu és kornyezetszennyez§ jarm(iallomany

a kozuti kozlekedés magas UHG és légszennyezéanyag kibocsatdsa

alacsony foku multimodalitas és interoperabilitas

az adatbdzisok, a stratégiai tervezés fejlesztése még nem fejez6dott be

az elvart piaci versenyhelyzet még nem teljeskori

elérhet6ség szempontjabdl jelentds teriileti kiilonbségek

k

(izése

Mobilitassal kapcsolatos célkit:

a TEN-T vasUthaldzaton elsGdleges cél a Rajna-Duna TEN-T CNC, majd a Budapest-Belgrad és a
Mediterran TEN-T CNC hatartdl hatarig fejlesztése

a varosi-el6varosi kozlekedésben cél a jarmdallomany megujitasa zéré emissziésokkal, valamint
a kotottpalyds el6varosi infrastruktura fejlesztése

a kerékparut-halézatnal cél az EuroVelo halézat hatdrokig torténd kiépitése

menedzsment eszk6z6k megvaldsitasa

kozlekedésbiztonsagi beavatkozasok

vasuti sziik keresztmetszetek felszdmoldasa, vasuti digitalizacio er@sitése

zajvédd falak kiépitése

kornyezetre gyakorolt negativ hatasok csokkentése, klimavédelmi szempontok érvényesiilése
gazdasag hatékonysaganak, novekedésének elGsegitése

egészség- és vagyonbiztonsag javulasa

foglalkoztatas javulasa

lakossag jolétének és mobilitasi feltételeinek a javulasa

terileti egyenlGtlenségek mérséklése

tarsadalmi igazsagossag, méltanyossag javitasa

nemzetkozi kapcsolatok erdsitése

eréforras-hatékony kozlekedési mdédok erdsitése

tarsadalmi szinten el6ny6sebb személy- és aruszallitas erdsitése

szallitasi szolgéltatasok javitasa

fizikai rendszerelemek javitasa

kozfeladatok és kozszolgéltatasok koltséghatékony ellatasa, hosszu tavu, kiszamithaté finanszirozasa
Osztonzési rendszer (dijak, tdmogatasok, szemléletformalé eszk6zok) 6sszehangolt fejlesztése
hatékony tervezési, szabdlyozasi, intézményi, monitoring hattér biztositasa

utazasi kortlmények javitasa, kozlekedési lancok 6sszekapcsolasa az elévérosi kozlekedésben
kozlekedésbiztonsagi beavatkozasok

személyszallité vasuti jarm( és autdbusz csere program

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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3.2.3 Megyei és térségi szintili dokumentumok

Nograd Megye Teriiletfejlesztési Program 2021-2027 (2021)

Kelet- és Nyugat-Nogradot a megyehatarhoz kozel [évd tranzititvonalak kotik be a kozépeurdpai nagytérség gazdasagi vérkeringésébe
2 . a fejlédést visszafogo, a kor szinvonalanak nem megfelel6 megyén belili kozati és vasuti haldzat és racsatlakozas a kornyez6 f6 kozlekedési korridorokra
s Rossz minGségi a telepiiléskozi uthalozat
g % Az utak fenntartdsa rendkivil koltséges, a megfelel§ karbantartdsi munkak elvégzésével allapotuk javulo, de 6sszességében még mindig leromlott.
2 ,E A megyében jelenleg 3 vasutvonalon folyik személyszallitas kizarolag személyvonatokon és belféldi viszonylatban.
f_: E A megye vasuUtvonalai az orszagos atlagnal rosszabb allapotban vannak.
\ﬁ T:. Salgétarjannak nincs kézvetlen vasuti kapcsolata Budapesttel, és nincs emelt szint(i szolgéltatast nyujto (intercity vagy eurocity) kozlekedés sem.
£ < A megyeszékhely vonalardl a keletmagyarorszagi nagyvarosokba nem lehet egy atszallassal kényelmesen, gyorsan eljutni.
S A megyében megszlint az 6sszes napi szintl kdzosségi kozlekedési kapcsolat Szlovakidval.
2 A megyében elkésziilt kerékparat-beruhazasok zomében nem alkotnak haldzatot, bar a fejlesztések eredményeként sokat javult a helyzet e téren.
A megye foldrajzi adottsagai miatt a telepuilések lakossaganak mintegy 70%-a kizardlag kdozuton megkozelithetd telepiilésen él, illetve a tobbi teleplilés utasainak nagy része is ra van szorulva az autébuszok
igénybevételére, ezért ez a kozlekedési mod tekintheté dominansnak.
A buszos kozlekedés jelent8s idGel6nye miatt a hivatasforgalomban a vasut nem alternativa, ugyanakkor az elévarosi kozlekedés fejlesztésére jé lehetGséget biztosit.
s g% Fenntarthatd, szlovakiai halézathoz kapcsolddé kozlekedésfejlesztés
\ﬁ 5 .§ Megyei kerékparuthaldzat bévitése
£ 23 Vasuti haldzat rekonstrukcidja, hataron atnyulé személyi forgalom visszaallitasa
S §- % Varosokat elkeriil§ kozuti fejlesztések
2 x 0 Varoskozpontok ,jarhatéva” tétele forgalomtereléssel, a parkoldsi gondok enyhitésével.
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3.2.4 Telepiilési szintli dokumentumok

Salgotarjan Varos Telepiilésfejlesztési Koncepcié (2014), Fenntarthaté Varosfejlesztési Stratégia,

Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia (2022)

Salgotarjan 2030 Gazdasagfejlesztési Stratégia

Mobilitassal kapcsolatos helyzetértékelés

A varos kozlekedési és parkoldsi problémai megoldhatatlanok a helyi tomegkodzlekedés szinvonaldnak névelése nélkdl.

Jelenleg a varos lakoi szamara a helyi buszkozlekedés nem jelenti a gépkocsihasznalat valds alternativajat.

A fenntarthato tomegkozlekedés, az utasbarat izemeltetés mellett kdrnyezetbarat, elektromos buszok lizemelését kell jelentse.
Az épitett kdrnyezet és a zoldfellletek fejlesztéseinek elmaradasa, vagy azok nem 6sszhangban torténd fejlesztése ronthatja a
varosi életmindséget.

A leromlé varoskép negativ hatassal van a varosban marado, vagy letelepedd, magasan képzett munkaerd létszamra is.

A lakéutcdk tobbsége kiépitett

A varos szerkezetébdl fakaddan a helyi autdbusz-haldzat lefedettsége tertileti szempontbdl igen jo

A 21. sz. f6ut Uj nyomvonaldnak dtaddsa 6ta a belvarosi terlletek részben mentesiltek a tranzitforgalomtdl

A jaras kozosségi kozlekedésében a tavolsagi autdbuszos kozlekedés a meghatérozd

A varos fekvése alapvet&en befolyasolja a kozlekedési haldzatok szerkezetét, amely lesz(kiti a kozlekedés szamara rendelkezésre
allé teriletet

Az alaphalézat szerkezete nem csak utas, hanem lizemeltetGi oldalrdl is kedvezétlen

A koz0sségi kozlekedés intermoddlis kapcsolatai 6sszességében nem jok

A kerékparozas a vérosban jelenleg kevéssé elterjedt, ezért a kapcsolddé szolgdltatdsok sem épiltek ki

A domborzati és telepuléshaldzati adottsagok miatt sok a hianyzo kapcsolat az uthalézatban és a kozosségi kozlekedési
halézatban.

A koz06sségi kozlekedés (kiilondsen a vasut) nem nyujt versenyképes alternativat, ezért magas a gépjarmihasznalék aranya, ami
kornyezeti kdrokat okoz

Noégrad megye f6 kozlekedési Utvonala a térségen észak-dél irdnyban
athaladé 21. szamu f6at, valamint a 23. szamu és a 22. szamu
féutvonalak.

Az utak dllapota jonak mondhaté.

A 81. szamu vasutvonal nem villamositott, a palya és az allomdsok
allapota leromlott, ezzel hazénk legrosszabb vasuti eljutdsi lehet&ségl
megyeszékhelye

A vasutvonal jelenleg nem alkalmas Rola szallitasi médra.
Salgdtarjanban a vasut vonalvezetése nagyon szerencsés, az észak-déli
irdnyban hosszan elnyulo varosrészeket szerencsésen felflizi, a
varoskozpontban is megalldhellyel, ezaltal rendkivil alkalmas lenne a
varos helyi és térségi kozosségi kozlekedésének gerincvonali szerepére.
Az egész varos fejl6désének, vagy hanyatlasanak egyik meghatarozé
eleme a varoskozpont élhetdsége, valamint a varoskdzpontban
rendelkezésre all6 parkoldhelyek szama. E tekintetben Salgdtarjan
meglehetdsen nagy hatranyban van.

Mobilitassal

kapcsolatos célkit

k

(izése

Salgdtarjan és a Funkcionalis Varostérség, valamint a véros tagabb térsége integralt, multimodalis kozosségi kozlekedési
rendszerének kialakitasa
A vasut szerepének kihasznélasa a varoson belili kozosségi kozlekedésben
A helyi kézlekedésben a fenntarthaté k6zosségi kozlekedési modokat elStérbe helyezd beruhdzasok valdsulnak meg
Fenntarthato kozlekedési médokat el6térbe helyez6 beruhazasok megvaldsitasa
A varoskozpont funkcidbdvité rehabiliticidja és fejlesztése, parkoldsi infrastruktura fejlesztése és a varoskézponti
alulhasznositott épiletek gazdasagi vagy egyéb tarsadalmi hasznossaggal bird ujrahasznositasa.
A kiilsé és a belsé elérhetdség javitdsa az Uthaldzat, a vasut és a tomegkozlekedés fejlesztésével

Uj elektromos buszpark és énkiszolgald infrastruktira (tolts,
végallomas, buszpark)

P+R parkol6 kialakitdsa a Vasartér mogotti terileten, Salgo Ut tertletén
a belvéros két végpontjan SMART parkoldssal

Zagyvarakodo teriiletének megvasarlasa és 6nkormanyzati fedett, fix
bérl6s teremgarazs kialakitasa

Belvarosi vasutallomas korszer(sitése

Uthalézat fejlesztése a varos kiilsé teriletein

Vasuti elérhet@ség javitasa

Fogaskerekd turisztikai célu kisvasut

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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3.3 MOBILITAST BEFOLYASOLO TENYEZOK
3.3.1 Vdrosszerkezeti és kérnyezeti hattér

Salgétarjan a Karancs-, a Cserhat és a Medves-hegység taldlkozdsanal, a Tarjan- és
a Salgo-patak ,,Y” alaku volgyében észak-dél irdanyban hosszan elnyuld varos.

A varos hegyvidéki tajszerkezete egykor és ma is alapvet6en befolyasolta a
kozelében letelepedett emberek életét. A teriilet adottsagai alkalmatlanok voltak
arra, hogy nagy kiterjedésU szantdkat hozzanak létre, vagy intenziv sz6l6termeléssel
foglalkozzanak. A telepilés lakéi évszazadokon at az erdégazdalkoddsnak, az
allattartdsnak és a kornyék asvanyi nyersanyagkincsének koszonhették
megélhetésiiket. A tajhaszndlatban a domborzati viszonyoknak megfelel6en az
erdék dominalnak.

A telepilés teriletfelhasznaldsat alapvet6en meghatdrozzak a természetes
hatarok, vizfolyasok, természeti és domborzati adottsagok. A mdvi vonalas elemek
kozlil meghatdrozdk a kozlekedési infrastruktira elemei, kiilonos tekintettel az
orszagos f6utakra és a vasuUtvonalra, amelyek a teleplilést és a tajat egyarant
kettévagjak. A villamoshalézatok, a szénhidrogén szallitovezetékek és a
termékvezetékek szintén keresztiilszelik a varos kozigazgatasi teriiletét, jelentésen
korlatozzak a teriilethasznalatot, a beépithetGséget és az erd6gazddalkodast.

Salgdtarjan szlik volgyben fekszik, erdds természetvédelmi terilettel korbe véve, az
orszag egyik szintkiilonbségekkel legjobban tagolt telepiilése. A kozlekedési
gerincet a volgy kdzepén végighizédd észak-déliiranyu 6 kozlekedési ut, a mellette
kozel parhuzamosan hizédé vasutvonal, és a mellettik haladé patakmeder adja. Az
Ut-vasut-patak f6tengelyként kettévagja a vdrost, az atkotésekre szintbeli
keresztez6dések, alul- és felljarok szolgalnak.

A beépitett teriiletek kdzé benyulnak az erd6k, dombok, hegyek. A f6 volgybdl, mint
karok nyulnak ki az oldalsé volgyek, amelyekben a szomszédos telepiilésekre vezet§
utak talalhaték Matraszele, Kishartyan, Kazar, Vizslas, Nagykeresztlr iranyaban.
Zsakutca jellegli nagyobb oldalsd volgyben van Baglyasalja és Zagyvapalfalva.

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

A varos mai teriilete 16 varosrészbdl all, melynek alapja részben az, hogy a varos
egykor tobb telepilésrész egyesitésével jott Iétre, s 5 kdzséget csatoltak a varoshoz.

Salgétarjanban kiemelt jelent6sége van a gazdasagi teriileteknek. Az egykori
hagyomanyos ipari terliletek, az acélgyar, az Uveggydrak, az Otvozetgydr, a
zomancipari mivek gyartelepei ma barnamezés teriiletként Ujrahasznositasra
varnak, tobb a varos bels6 teriletén, lakoovezetekkel korbedlelve fekszik. Az Uj
z6ldmez8s gazdasagi terliletek elsGsorban a varos déli részén helyezkednek el, de
aranyuk és kialakulasi lehetdségeik erGteljesen korlatozott a volgyvarosi jelleg
miatt.
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3-6. dbra: Salgétarjdn telepiilésképi szempontbdl meghatdrozé, eltéré karakterdi teriiletei 3-7. abra: Salgotarjdn vdrosrészei az Integrdlt Telepiilésfejlesztési Stratégia alapjan
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3.3.2 Tarsadalmi hattér

Salgétarjan lakonépessége az 1980-as évek elejéig novekedett. Az 1980-as
népszamlalas szerint a 46 000 f6t is meghaladta a lakonépesség szdma. Az 1920-as
allapothoz képest ez duplazddast, az 1949-es allapothoz képest pedig masfélszeres
novekedést jelent. Az 1990-es népszamlalas mar népességcsokkenést mutatott ki,
amelynek mértéke évtizedrdl évtizedre jelentGsebbé valt. A 2022-es népszamlalas
soran rogzitett lakonépességszam (31 312 f6) csak alig ezer fével haladja meg az
1949-es dllapotot. Tehat a varos az utébbi 40 évben elveszitette lakossaganak
egyharmadat. A gyorsulé iitem(i fogyas komoly kihivas elé allitja a varost.

3-8. abra: Salgotarjdn népessége (1949-2022)
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Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: KSH Népszamldldsi adatok

Salgotarjan térségének népességszama is folyamatosan csokken. A lakdnépesség
szdma 2001-2011 kozott 9,4%-kal, majd 2011-2022 kozott 13,4%-kal esett vissza
(A bS két évtized alatt igy 98 847 f6r6l 77 541 f6re zsugorodott. Az utolsé két
népszamlalas kozott minddssze harom telepllés (Karancssag, Szalmatercs és
Szilaspogony) konyvelt el — csekély mérték(i (1-6%-os) — gyarapodast. 22
telepililésen viszont 10%-nal is er6sebb fogyas mutatkozott ugyanebben az
id6szakban. Kisbarkany és Karancsberény lakossdaguknak tobb mint 20%-at
elveszitették egy évtized alatt!

Salgétarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

3-9. dbra: A lakénépességszam vdltozdsa Salgotarjan térségében (2011-2022)
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Salgétarjan varostérségében igen csekély mértékii szuburbanizacio zajlik. 2011-
2022 kozott bevandorlas hét kdzségben volt jellemzd, ugyanakkor ezekben a
kozségekben egy kivétellel (Rakdczibanya) a természetes fogyds mértéke
meghaladta a bevandorldsbdl szarmazé nyereség mértékét, tehat dsszességében
csokkent a lakdnépesség szama. 2011 és 2022 kdzott a vandorldsi nyereség Kazdron
volt a legmagasabb (0sszesen 351 f§), ami alapjan a telepilés vonzd koltdzési
célpontnak tekinthet6. A hat természetes szaporoddst mutatd kozség mindegyikét
elvdndorlas sujtotta, egyediil Karancssag népessége tudott még igy is — minimalis
mértékben —novekedni. A kozségek zomét egyszerre érinti negativan a természetes
fogyas és az elvandorlas. Abszollt népességfogyas tekintetében természetesen a
két varos emelkedik ki, de mig Salgdétarjan népességvesztésének kb. fele-feléért
felel6s a természetes fogyas és az elvandorlas, addig Batonyterenye esetében az
el6bbi jelent6sége nagyobb (kb. 60-40% ardnyban).

22



Salgétarjan népességének korosszetétele az orszagos atlagnal joval
kedvezé6tlenebb képet mutat a 2022-es népszamlalds adatai szerint: az orszagos
14,5%-kal szemben csak 11,9% a 0-14 évesek aranya, a 65 évesek és idésebbek
részesedése viszont az orszagos 20,6%-kal szemben 25,9%. Az 6regedési index (a 65
év felettieknek és a 15 év alattiaknak az egymdshoz viszonyitott ardnya) igy bé
masfélszerese az orszagosnak (218,8% szemben a 142,1%-kal). Azaz Salgétarjan
egyre inkabb eloregedd, a megyeszékhelyek, megyei jogu varosok ko6zott is
kimagaslik ebbdl a szempontbdl.

Az oregedés liteme sokkal gyorsabb, mint orszagos viszonylatban. Mig a 20 év
alattiak és a 60 év felettiek aranya kodzel azonos volt 2001-ben, két évtizeddel
kés6bb mar 3 szazalékponttal kevesebb a fiatal és 6,5 szdzalékpontnyival tébb az
idGs a varosban az orszdgos adatokhoz képest. A 20-59 éves korosztdly aradnya
Salgétarjdanban 2022-ben mar alig haladta meg az 50%-ot (orszagosan ennél 4
szazalékponttal magasabb volt). Az 6regedés gyorsulé Uteme az 6regedési index
valtozasabdl is tisztan kirajzolddik. Nograd megye lakossdga gyorsabban 6regszik el,
mint az orszadgé, ezen belll Salgdtarjan funkciondlis varostérségének népessége
még gyorsabban, maga a varos pedig még ezt is messze meghaladé tempdban.

Az id6s korosztalyok aranydanak rohamos novekedésének hatasaival,
kovetkezményeivel a kévetkezé évtizedekben is szamolni kell. A kordsszetétel
eltolddasa bizonyos ellaté intézmények novekvs terheltségét hozza magaval
(egészségligy, idGsellatas), mig masok esetében a kihaszndltsag csokkenhet
(nevelési és oktatdsi intézmények). Mar az eléregedés (itemének lassitasa is

egyfajta eredmény lenne a varos szamara.
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3-10. dbra: A lakonépességszam vdltozdsa Salgétarjdn térségében (2011-2022)
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3-11. dbra Salgdtarjan és Magyarorszdg korszerkezetének vadltozdsa (2001-2022)
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Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: KSH Népszamldlasi adatok
3-12. abra Az éregedési index vdltozdsa (2001-2022)
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Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: KSH Népszamldldsi adatok
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3-13. dbra: A 15 éven aluliak ardnya 2022-ben
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: KSH

3-14. abra: A 65 éven feliiliek aranya 2022-ben
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3-15. dbra: Az 6regségi nyugdijasok, illetve az oktatdsi-nevelési intézményekbe jarok szama L ) o i , N i ,
Salgétarjénban, 2011 - 2022 Salgotarjan az egyik leginkabb elvandorlassal sujtott varos Magyarorszagon,

Salgdtarjanbdl (és varostérségébdl) az elvandorlds elsésorban az orszag kedvezébb
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3-16. dbra: A belféldi (allando és ideiglenes dsszesen) vdandorldsi kiilonbézet 2011 és 2022 kézott (1
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3.3.3 Gazdasdgi hattér

Az egy lakosra jutd netté belfoldi jovedelem Salgdtarjan varostérségében
jelentésen kisebb orszagos atlagnal: 2021-ben annak 75,5%-at érte el (maga
Salgotarjan is csak 84,7%-at). Az orszagos atlagot mindossze két telepiilésen haladta
meg — minimalis mértékben — a mutatd értéke, ugyanakkor hét telepilésen az
orszagos atlag felét sem éri el, némelyiklk esetében pedig csak annak egyharmada
koril alakult. A négradi viszonylatban még valamelyest kedvezébb helyzetliek a
jaraskozpontok, s az azokat Ovezs (térségi atlag feletti vagy akoriili) helyzetd
telepilések. Jelent6sen térségi atlag alatti a Salgdtarjani és a Szécsényi jaras
periférikusabb kozségeinek jovedelmi helyzete.

3-17. abra: Az egy lakosra juté netto belféldi jovedelem értéke, 2021
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Salgotarjan térségében a munkanélkiiliségi adatok meghaladjak az orszagos
atlagot. 2022-ben — az év egészét tekintve — a munkanélkiiliségi rata 3,6% volt
Magyarorszagon. Ez alatti érték négy — kisebb népességli — kozség esetében volt, a
legkedvezGtlenebb helyzetl teleplilések ebben az esetben is a Salgdtarjani és a
Szécsényi jaras periféridin taldlhatd kozségek. SzélsGséges esetnek tekinthetd
Endrefalva, ahol 30% feletti volt, de Négradmegyeren és Séshartyanban is 20%
kortl alakult a munkanélkiliség. (Tovabbi kilenc kozségben 10-16%-os a
munkanélkiliség). Az allaskeres6k abszolut szamat tekintve a két varos emelkedik
ki (Salgétarjanban 1500, Batonyterenyén 600 f6 a térség 6sszesen mintegy 5000
fonyi allaskeresdjébdl).

3-18. dbra: Nyilvantartott dlldskeres6k szama és aranya a 15-64 éves népesség %-dban, 2022
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Az ezer fore jutd személygépjarmiivek szama a salgétarjani varostérség
telepiiléseinek egyharmadan orszagos atlag feletti. Igazan magasnak csak
Kisbarkany esetében tekinthetS, ahol az orszagos atlagnak (426db/1000 f4)
masfélszerese a mutatoé értéke (654db/1000 f6). A tobbi telepllésen kis mértékben
— max. 15%-kal — haladja meg azt. A telepiilések egyharmadan ugyanakkor az
orszagos atlag 80%-a alatti az ezer fére jutd személygépjarmdvek szama, tehat még
alacsonynak mondhatd a motorizacid. SzélsGséges példaként kiemelhet6 Zabar és
Szilaspogony, ahol a mutatd értéke 55%-a, illetve 41%-a az orszagos atlagnak (174
ill. 236 db/1000 f6).

Salgotarjan varostérségében tobb mint 30 000 személyautét tartottak lizemben
2022-ben, ebbdl 13 ezret Salgotarjanban. 2010-hez képest azonban a varostérségi
autdk szdma tébb mint 30%-kal névekedett, mikdzben Salgétarjanban minddssze
20%-kal n6tt az autészam. Azaz a tobbi telepiilésen tobb mint 40%-kal lett tobb
autd. Mindebbdl arra is lehet kovetkeztetni, hogy a varosba dramlé autdk szama
nem csak potencidlisan, hanem a valdsagban is n6tt az elmult masfél évtizedben,
még jobban terhelve a varoson belili kozlekedést és teriilethasznalatot.

3-19. dbra A személygépkocsik szamdanak vadltozdsa Salgotarjanban és vdarostérségében 2000-2022
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Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: KSH
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3-20. dbra: Személygépjarmiivek szama 6sszesen és 1000 fére vetitve, 2022.

Borsod-Abaiij-
Zemplén

Pétervasarai
jaras

Batonyterenyei jaras

Heves

Pasztdi jaras

_— Gydngyosi jaras

. Személygépkocsik

szama (dh)

5000
@ -

100
1000 fdre jutd szgk szama
[:, nagyon alacsony
- alacsony
- magas
|l g
Tt telepiilesegyiittes
l:l jarashatar
D varmegyehatar
a orszaghatar

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: KSH

27




3.4 A KOZLEKEDESI RENDSZER KiNALATA
3.4.1 Kozlekedési infrastruktura
Gyalogos infrastruktura

A KSH adatai alapjan Salgdtarjanban az 6nkormanyzati kiépitett jardak hossza 2011
és 2021 kozott minimadlisan, 107,6 km-r6l 111,2 km-re novekedett. A
varoskézpontban és a lakotelepeken jellemzéen kiépitettek a jardak (legalabb az
uttest egyik oldalan), ezeken a terileteken inkabb csak a szervizutak nem
rendelkeznek veliik. A mellékvolgyekben elnyuld varosrészek, illetve az kilsé
telepilésrészek esetében sokkal gyakoribbak a jarda nélkiili Utszakaszok.

A jarddk hasznalhatdosdgat a burkolat minésége és az akaddlymentesség is
befolydsolja. A burkolat mindsége a legsziikebben értelmezett Belvdrosban
zommel jo, inkabb jé vagy kozepes, csak rovidebb szakaszokon (mozaikos jelleggel)
nem megfelel6. Azonban a Belvaros kézvetlen kozelében — a Kemerovo-
lakdtelepen, a korhaz kozelében, az Acélgyari uton, a Pécské utca kornyékén, a
Vasartér varosrészben, a vasarcsarnok és piac kornyékén — mar igen gyakoriak,

tobbfelé dominalnak a nem megfeleld allapotu jardak. Hasonlé a helyzet a kils6bb
varosrészekben is (ahol egyaltalan vannak jardak).

A jo minGségl gyalogosfeliiletek irdnti lakossagi igényt tamasztjak ald a kérdbives
felmérések eredményei, amelyeket 2024 els6 negyedévében a Kemerovo-
lakdtelep, a Gorkij-lakdtelep és a Vasartér-Rokkanttelep fejlesztésével kapcsolatban
végeztek el. A vizsgdlt vdrosrészek kozil a  Gorkij-lakdtelepen a
legelégedetlenebbek a jardak allapotaval, igy nem meglepd, hogy itt mutatkozik a
legnagyobb igény a feldjitasukra.

Mindezek mellett kiemelendd a kordbban megvalosult projektek kedvezé hatasa
is: a Beszterce-lakételepen a megtortént fejlesztések javitottak a gyalogos-élményt
és a térhasznalatot.

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

3-21. dbra: A Kemerovo-lakotelepen, a Gorkij-lakdtelepen és a Vdsdrtér-Rokkanttelepen Iévé utak
és gyalogos jarofeliiletek dllapotdval valo elégedettség mértéke

nagyon elégedett Ell

elégedett

kozepesen elégedett |

alig elégedett |

egyaltalan nem elégedett

nem tudom megitéini 0

0% 10% 20% 30% 40% 50%

E Kemerovo-lakételep @ Gorkij-lakotelep Rokkanttelep és Vasartér

3-22. abra: A Kemerové-lakotelep, a Gorkij-lakdtelep és a Vdsdrtér-Rokkanttelep gyalogos
jarofeliileteinek felujitds fontossdgdanak mértéke a lakossdg szerint
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forrds: Salgdtarjan MJV Onkormdnyzat 2024. évi kérddives felmérései alapjdn, sajdt szerkesztés
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Az egyes jardaszakaszok akadalymentességét alapvetGen meghatarozza a burkolat,
de gyakran képeznek akadalyt fak, villanyoszlopok, lépcsék is, a jardara vald
feljutast pedig a magas padka ellehetetlenitheti. A Salgdtarjanban igen gyakori
lépcs6k, de akar a nem vagy nem kell6en lesiillyesztett jardaszegélyek is
megnehezitik a nehezebben kozleked6k mozgasat.

A meredekebb, domboldali teriileteken természetesen nem lehet megoldani
lépcs6k nélkil a gyalogos kozlekedést, de szamos olyan helyen is taldlkozni velik,
ahol a talaj lejtése ezt nem indokolja (Erzsébet tér, Pécskd Aruhdz mogotti sétany
stb.). E lépcsSk legaldbb részleges elbontdsa, rampava alakitasa javitana a
babakocsival, kerekesszékkel, bevasarldkocsival kozleked6k, a nehezen mozgéd
idGsek, betegek lehetdségein.

A Belvdrosban sok az akadalymentesitett szakasz, de még itt is — ahol nagy
szdmban fordulnak el6 kozintézmények, lzletek és egyéb forgalmat generdld
[étesitmények — el6fordulnak nem akaddlymentes szakaszok. Nem kell messzire
eltavolodni a szlikebb varoskdzponttdl, ahhoz, hogy a nem akadalymentesitett
szakaszok keriiljenek tulsulyba.

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

3-23. dbra: Jarddk kiépitettsége Salgotarjanban
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2024. daprilisi sajat felmérés
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3-24. dbra: Jarddk burkolatanak dllapota Salgétarjanban 3-25. dbra: Jarddk akaddlymentessége Salgétarjanban
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~— inkabbh nem megfeleld
— nem megfelel6

Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: 2024. aprilisi sajat felmérés

Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: 2024. dprilisi sajat felmérés
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A gyalogos kozlekedéshez kapcsolédéan a tagabb varoskozpont
gyalogatkel6helyeinek felmérése is megtortént. Ennek eredményei a 4.4.4.
fejezetben keriilnek bemutatasra. Osszességében megallapithatd, hogy bar e
teriileteken a legforgalmasabb utak mentén a zebrdk figyelemfelkelt§ és
biztonsagot fokozd elemekkel felszereltek, a varos egyéb részein még sok
helyen fejlesztésre szorulnak.

3-26. dbra: A vdaroskézpont gyalogdtkeléhelyeinek csoportositdsa infrastrukturaelemek
szerint, db

uttestbe épitett prizma

sarga szegélyd tabla ‘

kozépsziget ‘

jelzolampa

0 2 - 6 8 10 12 14 16

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2024. dprilisi sajat felmérés

A gyalogos kozlekedés komfortjdhoz az akadalymentességen tul hozza
tartoznak az arnyékot ado fak, megpihenésre szolgdld zoldfeliiletek, koztéri
butorok, és a megfelel6 kozvilagitas is. Helyszini tapasztalataink alapjan a
nagyobb gyalogos forgalommal jellemezhet6 varoskdézponton belill vannak
olyan kozteriletek, illetve kozterlletrészletek is, amelyek megpihenésre
alkalmasak, ahol arnyékot és/vagy koztéri butorokat lehet talalni (pl. F6 tér, dr.
Forster Kalman tér, Erzsébet tér és Ovoda tér stb.).

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Mikromobilitasi infrastruktura

Salgétarjanban a Kozponti Statisztikai Hivatal (KSH) adatai alapjan 2022-ben az
onkormanyzati kerékparutak, illetve gyalog- és kerékparutak hossza 9,9
kilométer volt. A kerékparuthaldzat ezt kovetden is bévilt a varosban, az
észak—déli kerékparut negyedik Gitemben kivitelezett szakaszat 2023 nyaran
fejezték be. A Magyar Kozut NZrt. Kerékparut Nyilvantartasa alapjan jelenleg
10,6 kilométer kerékparut, illetve gyalog- és kerékparut van Salgétarjanban.
A kerékpdruthaldzat hossza a valésagban ennél némileg alacsonyabb lehet,
mert a Kerékpdrut Nyilvdntartasban kerékparutként szerepelnek olyan
szakaszok is, ahol a kerékparut folytonossaga néhany tiz méteres részen
megszakad, a Balassi Balint Konyvtar el6tt pedig kerékparuat helyett egy
nagysagrendileg 350 méteres szakaszon kerékpdarsdvon kozlekedhetnek a
kerékparosok. A Kerékpariat Nyilvantartds adatai alapjan Salgétarjanban
jelenleg 5,3 kilométernyi utszakasz ellatott kerékparos nyommal (Camping ut,
Petd6fi ut, Baglyasi Ut, Csokonai Ut), vannak azonban olyan Utszakaszok, amelyek
nem szerepelnek kerékparos nyomként a nyilvantartasban (pl. Sugar at).

Salgdtarjan f6, észak—déli irdnyu kerékparforgalmi tengelyének a kialakitdsa a
2000-es évek elején kezd6dott. A kerékparut el6szor elkésziilt Ipari Park és
Szécsényi uti k6zotti szakasza mar jelent6s részben a névényzet , térhdditasa”
miatt leromlott allapotu, burkolatszélessége a jelenlegi elGirdasoknak nem
felel meg. A kerékpdrut kovetkezd, Szécsényi Ut és Katona Jozsef ut kozotti
szakaszat 2011-ben adtak at, amelyen tobb helyen (Budapesti Uton hidnal,
Szécsényi uti korforgalom kdrnyékén) folytonossagi hiany tapasztalhatd, ami
az egyes mitargyak esetleges jovGbeli kiszélesitésével orvosolhatdo. A
kerékparut folytatasaként a Katona Jozsef (Ut és a Varosi Sportcsarnok kozotti
szakaszt 2013-ban adtdk at. A korabban emlitett Balassi Balint Konyvtar
kornyéki kerékparsavon vezetett részen kivil kerékparut helyett tablakkal

jelolt kerékparos utvonalon haladhatnak a kerékparosok a Kossuth Lajos ut és
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Varosi Sportcsarnok kozott északi irdnyban a Kassai soron, déli iranyban a
M3djus 1. uton (ezeken a szakaszokon a kerékpdros nyom felfestése az
atvezetéseknél lévék kivételével kopott). Az észak-déli kerékparut kovetkezd
szakaszat a Varosi Sportcsarnok és a Kékkai ut kozétt 2015-ben, a Kékkai ut
és a Kercsegi ut kozott 2023-ban adtak at.

A Salgétarjanban jelenleg meglévé kerékparutak szinte kivétel nélkll orszagos
kerékparut torzshalézati elemek. Az orszagos kerékparut torzshaldzatnak
azonban egyel6re még szamos eleme csak tervezett Salgdtarjdnban és
kornyékén. Az orszagos kerékparut torzshaldzati vonalak kozil 2-es szamu
Eszakkeleti hatarmente kerékparit 2A Utvonala Salgétarjanon Litke feldl
Cered felé fog 4athaladni (a Karancsaljat, Karancslapujt6t és Karancskeszit
0sszekot6 szakaszt 2022-ben adtak at), 2C Utvonala pedig Nagykeresztur feldl
Somoskdujfalu felé (az utvonal Salgdtarjan és Nagybarkany kozotti szakasza a
31-es szamu Zagyvamenti kerékparutnak is a része lesz). Somoskdujfalu és
Salgétarjan osszekottetése egy masik Utvonalon, a 2D-n is biztositva lesz a
tervek szerint.

Az orszagos kerékparut torzshaldzati elemeken felil Salgétarjant érint6 térségi
jelent6ségil kerékpariatvonalak is tervezettek: Kishartydan—Salgoétarjan,
Salgotarjan—Cered, Salgotarjan—Vizslas—Kazar—-Matraszele—Barna—Cered, Tar—
Matraverebély—Batonyterenye—Salgdtarjan, Somoskéujfalu—(Szlovakia).

Salgdtarjanban és kornyékén kiterjedt a kerékparos felfestéssel ellatott
tarautvonalhalézat, amelynek kialakitdsdban a Bilikki Nemzeti Park
Igazgatdsdaga, az Ipoly Erdé Zrt., a Nograd Megyei Természetbarat Szovetség és
a Salgoétarjani Hegyikerékparos Egyesiilet vett részt. Sarga kerékparos
turistajelzéssel korilbelll 56 kilométernyi Utszakaszt lattak el a Salgdtarjant
koriilolelé hegyvidéken 2007-ben. Az Utvonal Somoskdujfalu és Eresztvény
kozotti része 2021-ben elnyerte az Ev Erdei Kerékparutja cimet. z6ld

kerékparos turistajelzéssel 12 kilométernyi Utvonalat jeloltek ki 2008-ban a
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Beszterce-lakételepi eldgazotdl a Medves-fennsik, valamint a Karancs-kilatd
iranydban. A 2013-ban kijelolt 8 kilométer hosszu piros kerékparos
turistajelzésen pedig SomoskS és Ronabanya kozott lehet kerékparozni. A
szabadidds célu kerékpdrozast szolgalja Salgdtarjanban a 2023-ban atadott
BMX freestyle- és pumpapalya.

3-27. dbra: Meglévé kerékpdrforgalmi hdlézati elemek Salgétarjanban

o

Kerékparforgalmi halozati elemek
s Kerékparos nyom

kerékparit

jelzett kerékparos Utvonal

Sajat szerkesztés KENYI alapjan
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Vasuti infrastruktura

Salgotarjant a 81-es szamu, Hatvan — Somoskdéujfalu vasttvonal szeli keresztiil
észak-déli iranyban.

A 81-es vasutvonal — a déli végétdl (Hatvan — Selyp) eltekintve — egyvaganyu,
nem villamositott vasutvonal, jelentGsen elavult allapotban. Forgalma a
rendszervaltozas 6ta téredékére esett vissza. Korabban jelentds teherforgalma
volt (salgétarjani, batonyterenyei és egyéb Zagyva-menti ipari |étesitmények
kiszolgalasa), és nemzetkdzi gyorsvonatok is kozlekedtek rajta (somoskdujfalui
hatdratlépéssel, Fileken keresztil Szlovdkia kozépsé teriletei felé, s6t
Lengyelorszdg iranyaba is). Villamositasa tobbszor is felmeriilt a szocializmus
id6szakaban (utoljara pedig 1991-92-ben). Jelenleg mar csak személyvonatok
kozlekednek rajta (Hatvan — SomoskGujfalu viszonylaton) Gitemes menetrend
szerint (a reggeli és a délutdni orakban 6rds, a délel6tti és az esti drakban
kétdras kovetésiidGvel), illetve csekély mértéki teherforgalom is zajlik rajta (pl.
az egykori acélgyar helyén talalhaté telephelyek idGszakos kiszolgdlasa). A
Hatvan és Somoskdujfalu kozotti 66 km-es tavolsagot a menetrend szerint
kozlekedd személyvonatok 93 perc alatt teszik meg. A hosszi menetid6 oka,
hogy Selyp és Salgdtarjan kozott jellemzéen 60-70 km/h-s, Salgdtarjan és
Somoskdujfalu kozott pedig 40 km/h-s sebességkorlatozas (,lassujel”) van
érvényben. A térkozbiztositds csak Hatvan és Selyp kozott épilt ki, innentdl
Somoskéujfaluig (azaz a vonal bé 80%-an) allomastavolsagu kdzlekedési rend
van érvényben. Tobb olyan atatjaré van a vonalon, ahol még csapdrudas
sorompok lizemelnek. A személyforgalomban a koézelmultban szolgalatot
teljesitettek 416-o0s sorozatu motorvonatok, majd egy id6ben visszatértek a
kordbban hasznalt 418-as (M41) sorozati mozdonyok vontatta szerelvények,
jelenleg pedig Bzmot motorkocsi és egy kapcsolt pdétkocsi szolgalja ki a
megcsappant utazasi igényeket.

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

A varosban két allomas (Salgdtarjan kilsé és Zagyvapalfalva), valamint egy
megalldhely (Salgétarjan) taldlhaté. Kozillik a személyforgalom szempontjabol
a legjelentdsebb Salgdtarjan megalldhely, mely a vdroskdzpont, valamint a
helyk6zi és tavolsagi autdbuszokat fogadd és indité autdébusz-allomas
kozvetlen szomszédsagaban talalhatd. A két vasutallomas telepiilésszerkezeti
szempontbdl kevésbé szerencsés helyen, a lakoteriletekt6l tdvolabb, ipari
jellegl zénaban helyezkedik el. Salgétarjan kiilsé allomastél kb. 250 méterre
talalhato a helyi jaratok szamadra kialakitott autébusz-allom3s.

Salgétarjan  megalldhelyen és Salgétarjan  kiils6  allomdson  gépi
menetjegykiadas biztositott, Zagyvapalfalva vasutadllomason jegypénztar
nincsen. Salgdtarjan megalldhely két vaganya kozil csak az egyiket haszndljak
a személyvonatok, hiszen a masik valdjdban az acélgyéri vonal athaladd
vaganya, amin mar csak idénként végeznek tolatdst. Salgodtarjan kilsé
vasutallomas tébb mint 10 vaganydnak bd fele ma is hasznalhaté allapotban
van. Az dllomasrdl tébb iparvagany agazott ki (pl. a volt 6blostiveggyar felé és
a volt tlizhelygyar felé). Itt dgazik ki a fent emlitett acélgyar vasutvonal (281M)
is, mely a Kossuth Lajos uti atjardig parhuzamosan halad a Somoskdéujfalu felé
vezet6 sinekkel (azaz a 81-es vasutvonallal). Zagyvaréna vasutallomas
sinhalézatdbdl mar csak 3 sinpar van haszndlatban. Az iparvaganyokat (pl. az
egykori sikliveggyar, illetve az egykori banyagépgyar irdnyaba) kordbban
felszamoltak.

A vasutvonal varoson belili helyzetébdl fakaddan (Salgdtarjan észak—déli
iranyu fétengelyét koveti) Uj megallohelyek létesitésével és a menetrend
stritésével a vasut akar a helyi kozlekedési igények kielégitésébe is
bekapcsolédhatna.
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Salgdtarjan helyi kozosségi kozlekedésének fejlesztésében évtizedek ota jelen
van a ,helyi érdekii vasut” kialakitasanak gondolata, mely a varoson beliili
kozlekedésben a vasut szerepének novelését eredményezné, atalakitva az
autébuszhaldzatot is rahordd szerepdvé.

A ,helyi érdekl vasut” kialakitasara mar az 1990-es években késziilt vizsgalat,
melyet a MAV Rt. Bp.-i Uzletigazgatdsaga Munkacsoportja készitett, s melynek
alternativait a Salgétarjan MJV Fejlesztési Koncepcidja (310/96. (XIl. 16.) Oh) is
bemutatott. Minimum megoldasként a meglévé vasuti palyan egyéb raforditas
nélkil 6 db Uj megalldhely kialakitasaval lehet kialakitani. A MAV akkori
véleménye szerint azonban az igy elérhetd szolgaltatasi szinvonal nem éri el a
jelenlegi autdbusz kozlekedés szinvonalat sem, igy ez versenyképtelen.
Amennyiben az egyvagdnyu vasuti palya megujitasa is megtorténne (kitéré
palya létesitése, védGcsonkvagany épitése), s emellett Uj megadlldhelyek
létesitése is megtorténne, az mar lehetne gazdasagos. A MAV akkori
vizsgalataban a kovetkez6 Uj megalléhelyek kialakitasat javasoltak: a Batsanyi
at, Vasartér, Moricz Zs. ut, Kemping ut, Somoskd6ujfalu-Kertvaros és a Szikszoi
ut kornyéke. Az Intermodalis k6zosségi kdzlekedési kdzpont kialakitasa kapcsan
készitett megvaldsithatdsagi  tanulmdny 2012-ben  attekintette a
vasutfejlesztés hosszi tavu lehet6ségeit, s a korabbi koncepcid Uj
szemléletmodu megoldasat fogalmazta meg, miszerint 30 perces Gtemben
kerllhetne kialakitdsra az Uj varosi vasut. A koncepcié szerint egy vaganyu
marad a vonal, de a kitér6kben a megallé 2 vaganyu lesz. A vérosi vasutnak 7
megalldja lesz, melybdl 4 jelenleg is m(ikddé vasutallomas ill. megallohely:
Somoskdujfalu, FS tér, Salgdtaran kiilsS, Zagyvapalfalva. Uj megalldhelyként
kerdl kialakitasra a Beszterce tér, a Rendel6 és az Ipari Park megalléhely.
Megtorténik a vasuttal parhuzamos kozlekedés atszervezése is. A kapcsolddasi
pontokra (Somoskdujfalu, Beszterce tér, Rendeld, F6 tér, Salgétaran kiils,
Zagyvapalfalva, Ipari Park) szervezett Uj autdbusz-haldzat keriil kialakitasra, a
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vasut 30 perces Uteméhez illesztve. Minden varosi vasuti ponthoz
buszvégallomds kapcsolodik. A F6 tér térségében a varosi vasut és a
buszhdlozat teljes értéki kapcsolatrendszert ad.

Az Uj vasuti megalldk koril Ut- és parkoldépitések torténnek, P+R parkold keriil
kialakitasa Salgotarjan kils6nél (60-80 parkoldhely) és Zagyvapalfalva
vasutallomasnal (30 parkoldhely). Az Gj vasuti megalloknal gyalogos aluljard
épul, s minden vasuti megallohelyen B+R kerul kialakitasra, és lehet6vé valik a
kerékparszallitas is

Mindezek a beruhdzasok egy teljesen Uj szemléletli varosi kozlekedési
rendszert alkotnak, melyben a k6tottpalyas kozlekedés valik meghatarozoéva.
Ennek révén csokken a varosban a zsufoltsdg, csokken a kornyezeti emisszio.

Sajnos jelenlegi helyzetben a kozlekedésfejlesztési tervek és az lizemeltet6k
sem prognosztizadljdk a vasutvonal érdemi fejlesztését, igy e koncepcid
megvaldsitasa kozéptavon sem valdszinl. A MAV Zrt. tavlati tervei kdzott
ugyan szerepel a vonal villamositasa, s tovabbi Uj megalldhelyek |étesitését is
célszerlinek tartjak, valamint tovabbra is fenntartjdk ,hogy a vasiut a
Salgdtarjanon beliili helyi kdzlekedésbe is érdemben bekapcsolddjon, illetve a
varos kiils6bb lakoteriletei, tovabba a kornyezd telepiilések és a vasut kozott
gyors autdbuszos rahordasi rendszerek létesithet6k”. Tervezés alatt all a
salgotarjani megyei korhaz telkének vonalaban uUj vasuti peron kialakitasa a
korhaz fel6li oldalon. Salgétarjan—Beszterce lakdtelepen viszont az el6zetes
vizsgalatok alapjan a lejtviszonyok és a magassagi vonalvezetés miatt
kialakitasat.

akadalymentesitéssel, kozos utastajékoztatassal, jegyvaltasi lehetbséggel és az

nehézkesnek  tartjdk  peron Salgétarjan  allomdson
infrastruktura épitészeti szinvonalemelésével tartjak sziikségesnek a gyors és
kényelmes vasut-autdbusz atszalldsi lehet6ség megteremtését. Salgétarjan
kiils6nél a peront délebbre, a Baglyasi Uthoz célszerl athelyezni és itt tobb

teherforgalmi vagany elbonthatd, ezzel fejlesztési teriilet szabadithato fel.
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3-28. dbra: Salgotarjan vasutvonalai és vasuti atjaroi 3-29. dbra: Salgétarjan vasutdllomdsai, megdllohelyei és lehetséges uj megdllohelyek
tervezett helyszinei egy hosszabb tdvon lehetséges vasutfejlesztést kévetéen

v i3 s
Vasitéallomasok és
megélldhelyek
X, @ meglévd allomés

| © meglévé megélidhel
N gIévt megéllShely

| © tervezett megallohely
= vasutvonal

Salgdtarjén kozig. hatara

vasuti atkelok
® Kkiilon szintben torténd keresztezés
® szintbeli keresztezés

N f\ ~—+ vas(tvonal

\

{7} Salgétarjén kozig. hatéra

Sajdt szerkesztés. Forrds: Intermoddlis k6z6sségi k6zlekedési k6zpont megval. tan. (2012) alapjdn sajdt szerk.
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Az autébusz-koézlekedés infrastrukturaja

Salgétarjanban a helyi és helykézi autébuszos kozlekedést a Volanbusz Zrt.
biztositja. A helyi autébuszhalézat kézpontja a varos déli részén, a Salgétarjan-
kiils6 vasutallomas kozelében taldlhatd helyi autdébusz-allomas, amelyet
(illetve a mellette 1év6 buszmegalldt) a varos 31 helyi autébuszvonala koziil 29
érint (a helyi autdobusz-allomasnal a 4A és a 61 vonalokon kozleked6 jaratok
nem allnak meg). A helyi autébuszvonalak dént6 tobbségén hétkéznap tobb
jarat kozlekedik, mint hétvégi napokon, az 5-0s vonalon viszont kizarélag
hétvégén jar 1 darab autdbusz. A helyi autébusz-allomdsrdl induld jaratok
szdma — igazodva a munka- és tanitasi id6hoz — 5 és 8 6ra, illetve 13 és 16 6ra
kozott a legmagasabb hétkdznapokon, hétvégén hasonld csucsiddszakok
kevésbé rajzolddnak ki. A 11-es vonalcsalad (11, 11A, 11B, 11Y), illetve a 19-es
vonal jaratai Salgétarjan és a 2006 6ta ismét 6nallé Somoskdujfalu kozott
biztositanak 6sszekottetést.

Salgdtarjan autébuszos kapcsolatat mas telepilésekkel azonban elsésorban a
helyk6ézi vonalakon koézleked6 jaratok biztositjak. Salgotarjant 46 helykozi
vonal jaratai érintik (megallnak itt, vagy kiinduld-, illetve végallomasuk). Az
orszagos autobuszvonalak koziil az 1010-es, az 1012-es, az 1020-as és az 1021-
es Budapesttel, az 1301-es, az 1447-es és az 1448-as Debrecennel, az 1384-es
Miskolccal, az 1347-es, 1349-es, 1351-es, 1352-es, valamint az 1354-es Egerrel,
az 1305-0s Gyongyossel, az 1302-es pedig kizardlag nydri sziinetben Siofokkal
biztositja a ndgradi varmegyeszékhely 6sszekottetését. Salgotarjanrdl induld
varmegyehatart is atlépd autdbuszvonal 3022-es (Istenmezeje felé), a 3015-6s
(Szilaspogony felé, Istenmezejét is érintve) valamint a 3034-es (Paradfiirdé
felé).

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

3-30. dbra A helyi autobusz-dallomdsrdl indulo helyi autobuszok szama Salgétarjanban (a
Helyi autébusz-allomds kiilsé megadllot is figyelembe véve)
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A Salgétarjani funkciondlis varostérség telepilései kozil a legtébb autdbusz
(hétkdznap tobb, mint 70 jaratpar) Batonyterenye és Salgdtarjan kozott
kozlekedik. Tobb, mint 50 jaratpdr biztositja az autdbuszos 6sszekottetését
Salgdtarjannak a funkciondlis varostérségen kiviil taldlhaté jarasszékhelyekkel,
Pasztoval és Szécsénnyel is. A kozosségi kozlekedési eszkozok kozil utébbi
kizardlag autdbusszal érhet6 el a ndgradi varmegyeszékhelyrél. A Salgotarjani
funkcionadlis varostérségen beliil a Salgétarjanbdl kizarélag autdbusszal
elérheté teleplilések koziil Karancsalja (52 jarat Salgétarjanba és 50
Salgdtarjanbol hétkoznap), illetve Kishartyan (49 jarat Salgdtarjanba és 50
Salgdtarjanbol) 6sszekottetése a leginkabb kedvezd a kdzponttelepiléssel.

Salgétarjdnban a helykozi autdébuszallomas Salgotarjan vasutallomas
kozvetlen kozelében taldlhatd, a helyi autébuszjaratokkal viszont gyenge az
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Osszekottetése. Az autébuszdllomas fizikailag akadalymentes, jegyautomatdval
és dinamikus utastdjékoztatdsi rendszerrel nem rendelkezik.

Salgotarjanban tobb, mint 200 buszmegallé van. Buszmegalldnak elsGsorban a
tdblaval jelolt megalldkat tekintettiik, de emlitést érdemel, hogy kilterileti
teleplilésrészeken vannak olyan megallok, amelyeket nem jelez tdbla vagy
egyéb tereptargy. A kitablazas hianyan tul problémaként emlithetd, hogy tobb
helyen a meglév6é tabldak a novényzett6l mar nehezen lathatdk. Azokat a
megallokat, ahol egyetlen tabla (vagy tereptargy) jelzi a kiilonb6z6 irdnyokba
kozlekedd buszok megalldhelyét, egy megalléként szamoltuk (az autébusz-
allomast és a helyi autébusz-allomast egy-egy megalloként vettik figyelembe).
A salgétarjani megallék nagysagrendileg 62%-aban csak helyi jaratok allnak
meg. Olyan megallék, amelyekben csak helykozi jaratok allnak meg a helykozi
autdébusz-allomason kivil féként a varos klils6bb részeiben taldlhatok (az
Osszes megallé 12%). Ezeken felll 56 olyan megallé van, az 6sszes megalld
mintegy negyede, ahol helykodzi és helyi jarat is megall. A varos
buszmegallokkal valé lefedettsége kedvezd, a lakott teriiletek donté
tobbségérdl 300 méteren beliil elérhetd legalabb egy buszmegallé.

A buszmegillok felszereltségét pontozasos mddszerrel értékeltiik. Pontot 5

tényez6 mentén  kaphatott egy buszmegdllé: akadalymentesen
megkozelithet6-e, rendelkezik-e es6bealléval, paddal, hulladékgydjtével,
illetve kijelz6vel. Minden tényez6t azonos sullyal vettlink figyelembe. A
megallok felszereltsége jellemz&en a varos belsé részein kedvezébb, mint a
kilsé részein. A vizsgalt szempontok kozll a paddal valo felszereltsége a
legkedvez6bb a buszmegalldknak (52%-ukban van), kijelz6 viszont minddssze
16 buszmegadlléban taldlhatd, raadasul tobb buszmegdlldban azok sem
mUkodtek. 2024 majusdban kerilt sor 20 db buszmegalld feldjitdsara. Ennek
koszonhet6en e helyszineken a buszmegallok es6bealloval és padokkal vald

felszereltsége tovabb javult, a varakozas komfortosabba valt.

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

3-31. dbra Buszmegadlldk Salgétarjanban
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3-32. dbra Buszmegadllok felszereltsége Salgotarjanban 3-33. dbra 2024-ben felujitott buszmegadllok Salgotarjanban
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3-34. dbra Salgétarjani autobuszmegadlldk felszereltsége
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Megosztason alapulé koézlekedés

Megosztason alapulé kozlekedési szolgaltatasok jelenleg nagyon korlatozott
mértékben vannak jelen Salgétarjanban, példaként leginkabb a telekocsi-
rendszerek emlithet6k, amelyek esetében a jarmlivezet6k kapacitdsaik
figgvényében rendezik 0Ossze utazasi igényeiket mas utasokkal. A
telekocsirendszerekhez részben hasonld elven mikodé taxis
személyszallitassal fétevékenységként 5 vdllalkozas foglalkozott 2022-ben
Salgétarjanban a KSH adatai alapjan. A kizardlag jarmi (példaul kerékpar,
roller, robogd, autd) és nem az ,utazds” megosztdsara iranyulé szolgaltaté nem
mikodik a varosban.

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Kozuthalozat

Salgétarjan teriletén a KSH 2022. évi adatai alapjan 30,8 km allami kozut és
214,9 km 6nkormanyzati ut talalhatd, utébbinak 58%-a (124,7 km) kiépitett.
Az 6nkormanyzati kiépitetlen utak 82%-a kdlterlleti a Magyar Koézut NZrt.
adatai alapjan.

Salgoétarjan és kornyékének uthalézatat alapvet6en meghatdrozza a domborzat
és a torténelmileg kialakult teleplilésszerkezet. A véros kozigazgatdsi tertletén
els6rend( f6utak kozil a Hatvan és az orszdghatar kozotti 21-es szamu halad
keresztlil, amely Kelet-Négrad f6 kozlekedési tengelye. A 21-es f6ut eredeti
nyomvonala a telepuilések kozponti részén futott, Salgdtarjan belteriiletén a
vasutvonal nyugati oldaldn a legels6 tehermentesit6 szakasz 1976-ban késziilt
el a zagyvapalfalvai temet6tdl a litkei csomdpontig. A tehermentesité Ut
kovetkez6 szakaszat, a litkei csomdpont és a Kossuth Lajos utca kozott 1988-
ban adtak at. A tehermentesitd ut utolsd, beszterce-lakodtelepi kdrforgalomig
tarté szakasza 2008-ra késziilt el. A tehermentesitd Utszakaszok 2013-ban
kaptdk meg a 21-es szamu jel6lést, a f6it korabbi nyomvonalan a beszterce-
lakotelepi korforgalom és a litkei csomdpont kdzotti szakasz lett a 211-es

szamu masodrend(i féut, a 211-es Ut és a 21-es Ut zagyvapalfalvai része kozotti
szakasz pedig a 2307-es szamu mellékut lett.

A 21-es szdmu f6ut eredetileg 2X1 sdvos volt, 2X2 sdvosra bGvitése 2001 és
2019 kozott, tobb itemben tortént meg. Salgdtarjan teriletén a 21-es szamu
féut a varos déli hataratél a zagyvapalfalvai fellljardig, illetve a helykozi
autébusz-allomas kornyéki szakaszon 2X2 savos, a varos tobbi részén 2X1
savos. A féut egykori nyomvonaldn a Rakdczi ut varoskozponti szakasza,
valamint a Bem utca vasuti feliiljaré kornyéki szakasza 2X2 savos. A 21-es féat
Salgdtarjan belteriletét teljesen elkerll6 Gj, Matraverebély és Somoskdujfalu
kozotti nyomvonalon torténd kiépitése napirenden van.
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MasodrendUl f6utak kozil a mar emlitett 211-es szamu mellett, a 22-es szamu 3-35. dbra: Salgdtarjdn f6bb utjainak hdlézata
érinti Salgétarjant, amely a 2-es f6ut felé Nograd varmegyei jarasszékhelyeken Véroskozpont ’ j
(Szécsény, Balassagyarmat, Rétsag) keresztiil biztosit 6sszekottetést. A varost

az orszagos kozuthalézat elemei kdzil az emlitett féutakon kivil 6sszekotd és
mellékutak érintik. A 22-es szdmu madsodrend( féut, illetve az orszdgos
melléklthaldzat f6bb elemei az észak-déli iranyd 21-es szamu féat egykori és
jelenlegi nyomvonalan futé utakbdl dgaznak ki. A varoson belil a 21-es szamu
féut, a 81-es szamu vasutvonal, valamint a Tarjan-patak elvagd hatdsa miatt
nehezebb, illetve a sziikséges hidak, alul- és fellljarok miatt koltségesebb
biztositani a forgalom kelet-nyugati iranyd aramldsait. A négyszamjegy( utak
koziil a 2206-0s Litke, a 2302-es Kazar, a 2303-as Matraterenye, a 2304-es
Zabar felé vezet Salgétarjandl. A varos kozponti részétSl tavolabb fekvé

varosrészek elérhetfségét szamos esetben 6tszamjegy(l utak biztositjak.

A Salgétarjanhoz legkdzelebbi autdpalyat, az M3-ast Hatvannal lehet elérni.
Emlitést érdemel, hogy a 21-es f6ut egyes szakaszai autdutnak mindsilnek 110
km/h-s maximélis megengedett sebességgel. A szlovékiai oldalon a
Salgétarjanhoz legkozelebbi gyorsforgalmi Utszakaszt, az R2-es autdut
Losonctamasitél indulé szakaszat 2022-ben adtak at.

Az utak nagy része szilard burkolattal rendelkezik, kivéve a periférikusan
elhelyezked6 kisebb telepiilésrészeken és az egykori zartkertes terileteken.
Helyenként — inkdbb kils6 varosrészek kisforgalmd utcaiban — még
macskakoves burkolattal is taldlkozni, a Belvdrosban pedig egy-egy szakaszon
térkd burkolattal 1attak el az utcdkat. A vdros egyes részein az utak jellege nem

felel meg a mai hétkdznapi igényeknek (szélesség, védéteriilet, kanyarivek, Fébb belteriileti utak

teherbirds). Ezek altaldban a banyatelepi jelleg(i teleptilésrészek (Salgébanya, — Féutak, féforgalmi utak

Belteriileti foutak, forgalmi utak
— Belteriileti mellékutak, gylijtéutak

Rénabdanya, Somlyébdnya), ahol az Utszélesség és a lakdovezet kozti védbsav

szélessége nem éri el az optimalis szintet, és valddi gydjtéuti funkcidval nem

rendelkez0, kisutcas szerkezet jellemzd. Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: Salgotarjdn Szabdlyozdsi és Szerkezeti Terve
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A felmért utak (mintegy 144 km, a varos egybefliggben beépitett teriletein)
negyede jo, szik harmada kozepes, 44 %-a nem megfelel6 allapotu. J6
UtminGség a 21-es ut egyes elkeril6 jellegli szakaszain jellemzd, illetve
mozaikosan fordul el6 a Belvarosban és mads varosrészekben is. Tipikusan
kozepes és rossz allapotuak a mellékvolgyekben talalhato teleplilésrészek és az
egyéb, ritkdbb beépitési telepek utjai, utcai.

Az itmin6éség nem csak az utazasi kényelmet befolyasolja: a téredezett, katyus
burkolat gatolja a mikromobilitas terjedését, hiszen ezeknek az eszk6zoknek
a kerékatmérdje, rugdzdsa nem alkalmas a komolyabb uthibdk kezelésére.

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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3-36. dbra: A kézutak burkolatdnak tipusa Salgdtarjanban 3-37. dbra: A kézutak burkolatdnak dllapota Salgétarjanban

Varoskézpont

Véroskzpont | |y

Utak burkolattipusa
Utburkolat allapota
—— aszfalt, beton :
—— térké " 7R Pt — Jé
—— macskakd e — b ~—— kizepes

------ - / ‘ A 4 j‘s'ﬁ — zﬁzottkﬁvagyfﬁld s g [ ! v — nhem megfe‘elﬁ

Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: 2024. dprilisi sajat felmérés Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2024. dprilisi sajat felmérés

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve 42



3.4.2 Parkolas, tarolds
Kerékpartarolas

Salgétarjanban a domborzati adottsagok és a varosszerkezet jellemz6i miatt
kevésbé népszer( kozlekedési forma a kerékparozas. Gyengiti a kerékpdrozasra
vald hajlanddsagot a tdrolasi lehetGségek hidnya is. Kozteriileteken, a
kozépliletek, kozintézmények kornyezetében alig taldlhatdak kerékpartaroldk.
Szintén hidnyzik a kerékparos infrastruktiranak ez a fontos eleme a vasuti
megalldhely és az autdbuszallomas kornyezetében, valamint a helyi kozosségi
kozlekedés fontosabb csomdpontjaiban is. Az (zletek, kereskedelmi-
vendéglatdhelyek mellett itt-ott van kihelyezett kerékpartarold, de ezek
jellemzéen csak néhany kerékpar elhelyezését teszik lehetévé, és régi
tipusuak (keréktamaszok), nem felelnek meg a jelenlegi m(szaki el6irasoknak,
nem hasznalhatdk kényelmesen, és a lopdsokat is kevésbé gatoljak. Javasolt
lenne vaz rogzitésére alkalmas tarolék kihelyezése. Kialakitasukat tekintve
pozitiv példaként emlithet6k a Szent Lazar Kérhaz és a Balassi Balint Konyvtar
mellett taldlhatd taroldk. Altalanossagban elmondhatd, hogy jelenleg a
kerékpartaroldk kihasznaltsaga minimalis.

Parkolas

s

Salgotarjan kozlekedési problémai kozill a legszembetiin6bb a parkolasi
helyzet nehézsége: az ,autdétenger” elontétte a belvarost, amelynek
helyigényét a vdros nem tudja kielégiteni. A varos legértékesebb teriileteinek
egy jelentGs része ma kozlekedési-forgalmi teriilet. Az igények alapjan még
tobb parkoldhelyre lenne sziikség, amit az is jelez, hogy a forgalmasabb
id6szakokban gyakori a jardan, zéldteriileten vagy az uttesten vald
szabalytalan parkolas. Ez a jelenség egyrészt akadalyozza a tobbi kozleked6t,
masrészt rongalja is a névényzetet vagy éppen a jarda burkolatét, hiszen ezek
nem az autdk okozta terhelésre lettek tervezve.

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Salgdétarjdnban a parkolasi helyzetet alapvet6en meghatdrozzak a kdvetkez6
tényezbk:

e a varos tervezése idején joval kisebb volt a jarmd@allomany, a
koztertleten kialakitott parkoldk és a lakételepi garazsok szamat ennek
megfelel6en hataroztak meg;

e alakossdgi jarmUallomany folyamatosan novekszik;

e a domborzati és beépitési sajatossagok miatt sok a sz(ik utca, igen
kevés hely all rendelkezésre;

e a varosban a korabbi évtizedekben autétdrolds céljara kiépitett
gardzssorok, garazsok nagy részét ma mar egyaltaldn nem autétarolas
céljaira hasznaljak (részben a gardzsok mérete, részben azok mas
funkcidra valo alkalmazdasa miatt).

A fenti okok miatt jelenleg sem a varoskoézpontban, sem a lakételepeken, sem
a kereskedelmi, szolgaltatd és szabadidds tevékenységek helyszinein nincsen
elegend6 szamu parkoldhely. A lakossagi kozvéleménykutatasok is rendre
megerdsitik, hogy a meglévé parkolohelyek szamat a dont6 tobbség nem
tartja elegenddnek, s szeretnék, ha a kovetkez6 években a parkoldk szama
béviilne. A 2023-as parkolasi felmérésben a 275 valaszadd 90 szazaléka igy
valaszolt, s 88% jelezte, hogy neki ez problémat is jelent. Parkoldsi problémakat
azonban nem csak a varoskdzpont tagabb térségében jeleztek, hanem a
Piacndl, a Vasartéren, a Nyugati varosrészben, a Korhaz kornyékén és a
Beszterce lakotelepen is. A probléma akut jellegét emeli ki, hogy a valaszaddk
kozel fele akar zoldterileteket, jarddkat is hajlandé lenne felaldozni mindezért.
Természetesen szinte minden valaszadd szeretne a kdzponthoz kozel fekvd
teriileten jelent6sebb szamu parkoldhelyet, de még az 5-10 perces gyaloglasi
tavolsagot is nagy részik elfogadhatdnak tartja. A valaszaddk a Varoskozpont
mellett kiilondsen a Besztercén és a Piac térségében szeretnének parkoléhely-
bdvitést, de a Vasartéren és a Nyugati varosrészben is preferadlnak azt.
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Dijkoteles parkolas — dnkormanyzati (izemeltetésben — ennek ellenére csak
nagyon kis (a Kossuth Lajos u. —vasut — Bem Jozsef Gt — Rakdczi Ut altal hatérolt,
azaz: a Polgarmesteri Hivatalhoz vezetd ut, Erzsébet tér, Ovoda tér, F§ tér,
Klapka ut, Fuleki ut kérforgalom mellett, OTP el6tt terlet) teriileten miikodik,
dija 2024-ben 400 Ft/6ra. A 24/2014. (X. 29.) 6nkormanyzati rendelet szerint
osszesen 214 db varakozohely taldlhatd a fizet6 Ovezetben. A Belvéros
kozelében taldlhaté néhdny magantulajdonban levé fizet6s parkold is (pl. az
Alkotmany utcdban, illetve a Marcius 15. utcdban), ezek kihasznaltsaga
azonban kdzepesnek vagy alacsonynak mondhaté. A varosban 6sszesen
Korabban, 2014 el6tt a fizetd parkolas joval nagyobb teriiletre terjedt ki (hdrom
zondban mdkodott, 2012 db fizet6 vdrakozd hely és tovabbi 53 db
mozgaskorlatozott varakozd hely volt a 8/2011. (1l.17.) 6nkormanyzati
rendelete szerint), s ez abbdl a szempontbdl pozitiv hatasu volt, hogy a
belvarosban meggyorsitotta a forgdst, leroviditette a nem sziikségszerd
autétdrolast, ugyanakkor a fizet6 ovezeten tul, a csalddi hazas 6vezetben
viszont végig alltak, akar szabalytalanul is, pl. kapubeallénal. A fizetGparkolas
ujbadli kiterjesztése régota vita targyat képezi, szakmailag indokoltnak tartja
sok szakértd, de széleskorii politikai-szakmai konszenzust kivan a bevezetése,
rdadasul a parkolddrarendszer elavultsdga miatt szazmillié Ft nagysagrend(
beruhazast is igényelne.

Noha vilagos, hogy hosszu tavon az igények fel6li kozlekedésfejlesztés,
parkolasfejlesztés nem fenntarthatd, az elmult évtizedek kozlekedésfejlesztési
dokumentumai mégis az extenziv és intenziv parkolohelybdvitést helyezték a
fokuszba, s a parkoléhidanyt atfogd kozlekedésszervezési megoldasok (pl.
kozosségi kozlekedés, mikromobilitds erdteljesebb tamogatdsa) helyett.
Felismerve, hogy a parkoldhelyek iranti nagymértéki keresletet hely hidnyaban
a felszinen nem lehet, és a varos fenntarthatdé fejlesztésének érdekében nem
is célszeri kielégiteni, a korabbi évtizedek tervei a meglévé problémakat dgy
szerették volna csokkenteni, hogy a varoskdzpont tehermentesitése

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

érdekében ahhoz kozeli helyeken parkoléhazakat, mélygardzsokat
alakitananak ki. A lehetséges helyszineket tobb ltemben vizsgaltak, tobb terv
sziiletett, de minden széba johet6 terllet maganterilet, amelynek
megvdasdrldsa nagy anyagi terhet réna az Onkormanyzatra, akdrcsak a
l[étesitmények kialakitasa, mUkodtetése, madsrészt a létesitmények
rentabilitasa is megkérdgjelezhetd lenne.

A kiépitett parkoldhelyek elsGsorban a varoskozpontban, a Beszterce-,
Kemerovoé- és Gorkij-lakdtelepen / Zagyvapalfalvan, a tovabbi belvaroskozeli
lakotelepi beépitésii teriileteken (pl. Vasartér varosrész, Pécské utca, Arany J.
ut — Kistarjan ut, Acélgyari at, Alkotmany Ut — Kassai sor stb.), és néhol a
fontosabb utak mentén (pl. a Fileki Uton a kérhaz kézelében és a Rakdczi ut
délebbi szakaszain) taldlhatdak. A vdroskézponthoz és a varos észak-déli f6
tengelyéhez kozvetleniil, vagy csak kis megszakitassal kapcsoldédd, lazédbb
beépités(i varosrészekben (Kévaralja, Baglyasalja, Alsépalfalva, Csizmadiatelep
és Forgdcstelep, Rokkanttelep, Szabadsagtelep és Mlivésztelep stb.) csak
elvétve vannak kijelolt parkoldhelyek. Ezeken a helyeken a legjellemz8bb az
Uttesten és a padkdn vald parkolds, ami a kisforgalmu utcdkban nem okoz
gondot, a gy(jtéutak esetében viszont nem tul szerencsés megoldas.
Helyenként el6fordul a jardara parkolas is, ami alapvetéen nem kedvezd.
Salgdtarjan varosszerkezetébdl fakaddan sok olyan besz(ikiil6 utcaszakasz van,
ahol nincs elegendé hely a parkoldsra. A kertvarosias, csaldadi hazas
varosrészekben a telken bellli parkolds megoldast jelenthet a koztertletek
tehermentesitésére, mivel azonban kiterjedtek a lakotelepi vagy egyéb telepes
/ koldnia jellegl varosrészek, altaldanos megoldasként nem alkalmazhato.

Mindezek mellett az daruhazak parkoléi allnak rendelkezésre nagyobb
szamban, melyek magantulajdonuak, csak kdzforgalom szdmara megnyitottak.
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3-38. dbra: Jelz6tablaval kijel6lt parkolohelyek Salgotarjanban 3-39. dbra: A parkolé autok dltal jellemzéen elfoglalt feliiletek Salgotarjanban
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Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: 2024. dprilisi sajdt felmérés Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: 2024. dprilisi sajdt felmérés
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A parkolasra hasznalt kdzteriletek burkolata tobb szempontbdl is kritikus kérdés. A
foldes (legfeljebb zuzottkével leszort) fellleteken vald parkolds a természeti
koérnyezetet rombolja: az itt allé6 autdk olaja szennyezést okoz, a pedig kerekek
betomoritik a talajt. A tomor talajpa nem szivarog be a viz, ami hozzajarul a
villdmdarvizek kialakuldsdhoz, a nydri aszalyokhoz, az es6k utdan megmaradd sar
pedig az autékat korroddlja. Ezért sokkal jobb megoldas valamilyen elemes burkolat
hasznalata (gyeprdacs, térkd stb.), amely a vizet beengedi a talajba, de nem hagyja
azt 0sszetdomorodni.

A zsufoltsagot nem csokkenti, de a kornyezetbarat kozlekedést szolgalja, hogy a
varosban 8 helyszinen, 18 db elektromos auté toltésére szolgalé oszlop taldlhaté.
Ezek tulnyomé része a belvarosban taldlhatd, amely a napkdzbeni toltésre kivald
lehetGséget ad. A problémat az éjszakai toltés jelenti, amelyet a lakételepeken él6k
jelenleg csak a garazsaikban tudnak megoldani, ebbdl azonban szintén hiany
tapasztalhato.

3.4.3 Intermodalitds, interoperabilitds

Egy kozlekedési rendszer akkor optimalis, ha a kiilonb6z6 kézlekedési médok nem
egymastol fiiggetleniil miikédnek, hanem egymast erdsitik, hatékony halézatot
alkotnak. Salgotarjanban a kozosségi kozlekedés intermodalis kapcsolatai
Osszességében nem jok, csak a varoskdzpontban talalhaté vasutallomas, helykozi
autébusz-allomas és a helyi jaratok kozotti atszallds tekinthetd kapcsolddasi
pontnak, de sem P+R, sem B+R parkolok nem segitik az egyéni és kozosségi
kozlekedés kozti atszallast.

A salgétarjani helykozi autébusz-allomas fizikailag akadalymentes, és részben az
infokommunikaciods teriileten is megfelel a kivanalmaknak. Az autébusz-allomas
Salgdtarjan vasutallomas kozvetlen kdzelében van, igy intermodalis csomdpontként
is mikoddhetne, de helyi autébuszjaratokkal vald 6sszekottetése gyenge, P+R és B+R
pedig nem taldlhatd a kdzelében. A helykdzi autdbusz-pdlyaudvart és Salgdtarjan
vasutallomast kozvetlenil csak igen kis forgalmu vonalak érintik, ezeket leginkabb
a vasutvonal keleti oldalan futo f6 buszvonalak megall6ibdl (F6 tér, Bem tér) 100-
300 méteres gyaloglassal, gyalogatkelShelyeken at lehet megkozeliteni. A helyi és
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helykozi autdbuszhaldzat egylttes hasznalatat megneheziti, hogy 2021. januar 1-
ét6l megallapodas hianyaban a helykozi jaratokon nem fogadjak el a helyi jegyeket
és bérleteket.

A varos terlletén harom vasutdllomas (Zagyvapalfalva, Salgotarjan kilsé és
Salgdtarjan) taldlhato, ezek koziil a legkedvez6bb Salgdtarjan allomas fekvése, mely
a varos kozpontjdban, a F6 tér és a helykozi autdbuszpdlyaudvar kozott fekszik. A
masik két megalldhely a sirin lakott teriletektél tavolabb, megkdzelitésik mind
gyalog, mind autdval, mind koz6sségi kozlekedéssel nehézkes, kilonszintd
keresztezések hidnydban nagy kerll6ket igényel. A vasutallomasok
akadalymentessége nem biztositott, allapotuk leromlott, igy a — szintén rossz
allapotban |év6, az alépitményi és felépitményi hibdak miatt szdmos helyen
sebességkorlatozas alatt 1évs, ezért csak alacsony sebességgel jarhaté — palyaval
egyiitt feltjitasra szorulnak.

Salgdtarjanban a P+R és B+R parkoldk kiépitését sok tényez6 akadalyozza:

e avaros tervezése idején joval kisebb volt a jarmdallomany, a kozterileten
kialakitott parkoldk és a lakdtelepi gardzsok szamat ennek megfelel6en
hatdroztak meg;

e alakossdagi jarmUallomany folyamatosan novekszik;

e a domborzati és beépitési sajatossagok miatt sok a szlk utca, igen kevés
hely all rendelkezésre.

A fenti okok miatt jelenleg sem a varoskdzpontban, sem a lakdtelepeken, sem a
kereskedelmi, szolgdltatod és szabadidGs tevékenységek helyszinein nincs elegendé
szamu parkoléhely, amely jelentésen gatolja az intermodalis és interoperabilis
fejlesztések megvaldsithatdsagat.
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2012-ben részletes megvaldsithatosagi tanulmany késziilt egy Gj intermodalis
csomopont (IMCS) kialakitasara a Bem — Bajcsy Zs. és Bem — Rakdczi csomdpont
atépitésével. A terv szerint a Rakdczi Ut belvarosi szakasza humanizalt valtozataban
az atmend forgalom mas Utvonalon, a 210-es Uton halad. Ez lehet6séget ad a teljes
intermodalis kornyezetben a gyalogosforgalom javitdsara, a zoldfellletek
bévitésére és az esélyegyenl6ség megteremtésére. A terv szerint a kozuti
kozlekedést és a kozosségi kapcsolatrendszert a varos 4 pontjan P+R segithetné.

A legegyszer(bb valtozat szerint (,,A” valtozat) megmarad a helyi buszvégallomas,
de az Utemes, fejlesztett autdbuszhaldzat egy lépés lenne a varosi kozlekedés
vonzerejének javitasara. Kindlati menetrend és szolgaltatas, a mainal nem nagyobb
mikodési koltségekkel. A ,,B” valtozat szerint Uj buszvégallomas épiilne a varos
kozponti teriiletén (piac vagy iskola), de az atszallasi kapcsolatoktdl tavol. Ez
beruhdazas igényes valtozat és a koncentralt kozponti elhelyezés kornyezetvédelmi
kérdéseket is felvet. A ,C” valtozat Uj atmérGs, Utemes haldzatot alakitana ki,
tobblet futasteljesitmény nélkiil. A varos négy kiilsé pontjan forduldhely Iétesitése,
meglevék bévitése, rendezése, szocidlis épllet |étesitése lenne sziikséges.

A tervekben az emlitett harom valtozaton kiviil vizsgalatra keriilt a vasut varosi
vasuttd fejlesztése. A 81-es MAV vonal jelenlegi lerobbant allapota, milliardos
fejlesztéssel lenne tervezési sebességére alkalmassa tehetd. A javaslat szerint, 3
allomas megépitésével, tovabbi 3 Uj allomas és kozvetlen atszallé buszkapcsolatok
létesitésével, Gitemes 30 perces kozlekedéssel, a varosi haldzat részévé tehetd. Ez
esetben teljes kord intelligens kozlekedési rendszer (ITS) tamogatottsag,
esélyegyenlGség és az autdbusszal kozos, egységes tarifarendszer, mint hattér
elengedhetetlen a fejlesztéshez, mely a ,,C” valtozat Il. id6beli itemeként lehetne
realis.

Az IMCS oOtlete a tervezés fazisaban megrekedt, amelyben nagy koltségvonzata
jatszotta a legnagyobb szerepet.
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3.4.4 Kozlekedésbiztonsdg és -védelem
Gyaloglas

A gyaloglas esetében meghatdrozé a jardak, gyalogatkelShelyek és kozvilagitas
megléte és minGsége. A 4.4.1. fejezetben bemutatottak alapjan kijelenthet6, hogy
a jardak kiépitettsége a varoskozpontban megfelel6, am a mellékvolgyekben
hosszan elnyuld kilsé teleplilésrészeken jelent&sek a hidnyossagok.

Helyenként a jardaval rendelkezd utcakban is el6fordul, hogy a gyalogosok az
Uttestre  kényszerlilnek a jarddk dllapota, szlik keresztmetszete, az
akaddlymentesitettség hidnya, vagy a jardakra raparkold autdsok miatt.

A gyalogatkelShelyek a legnagyobb forgalmu utak (21-es, 211-es) varoskozponti
szakaszain jelz6lampaval és/vagy kozépszigettel védettek. A  tovabbi
gyalogatkel6helyeknek csak egy része rendelkezik valamilyen figyelemfelhivd
elemmel (sarga szegélyl jelzGtabla, burkolati prizma), a kiemelS burkolatfestés
haszndlata nem jellemz6. Viszonylag sok a biztonsagi vagy figyelemfelhivé elemmel
nem rendelkez6 zebra. Ezek fejlesztése, biztonsdgosabba tétele javasolt. A
gyalogatkel6helyek belathatésaga is fontos szempont, amelyet sotétben a
kozvilagitds elhelyezése és fényereje hataroz meg.

A lakossagi észrevételek kozott is szerepel a gyalogatkelGhelyek, az atkelni
szandékozo gyalogosok es6ben és/vagy sotétedés utan térténd nem megfeleld
lathatdsaga varosszerte, de kiilondsen a Belvarosban és a Vasartéren, ami miatt az
autévezet6k nem veszik észre a kozeledd és atkelni szandékozé gyalogosokat.
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3-40. dbra: A gyalogdtkel6helyek felszereltsége9 Salgotarjan kézponti részén

, GyalogatkelGhelyek
o RN felszereltsége

® 1pont
2-4 pont

f‘" ~ / ¥ 5 pont

/ o A ® 11-14 pont

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2024. dprilisi sajat felmérés

9 A pontszdmokat a kovetkez6képpen szamitottuk: 1 pontot kap a kilon felszereltség nélkiili zebra,
ezen felll 1-1 pont jar a sarga szegély(l jelzGtabla és az Uttestbe épitett prizma; 2-2 pont a voros
burkolatfestés és a villogd jelz6lampa; 3 pont a kbzépsziget és 10 pont jelz6lampa megléte esetén.
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Mikromobilitas

A vidrosban taldlhaté kerékparforgalmi halézati elemek allapota valtozatos. A
kozelmultban atadott kerékparutak allapota jo (pl. a Fiileki Uton), vannak azonban
a karbantartasi, Gzemeltetési hidnyossagok (burkolathibak, névényzet-ranovések
stb.) miatt balesetveszélyes, régebbi szakaszok is (pl. az ipari park felé vezetd
kerékparutszakasz). Szintén balesetveszélyesek egyes gyalogosok és kerékparosok
altal kozésen hasznalt szakaszok.

Kozutak

A telepilés kozutjainak csak egy sziikebb részén van érvényben a KRESZ altal
lakoterileten megengedett 50 km/h-nal alacsony sebességhatar. Azt, hogy a
korlatozasokat be is tartsak az autdvezeték, a fizikai kialakitassal is el6 lehet(ne)
segiteni. A varosban alig taladlhatok sebességcsillapité kiiszobok  (un.
fekvérend6rok), vagy az Uttest szélességét csokkenté megoldasok. Mas varosokban
egyre gyakoribb, hogy a sebességcsillapitd kiiszobok egy részét nagy fellletd
bukkandként alakitjdk ki, és balesetveszélyes keresztez6désekbe telepitik, hogy
barmelyik irdnybdl is érkezik egy autdévezetd, kénytelen legyen lassitani.
Salgdtarjdnban is érdemes lenne sebességcsillapitd eszk6zok alkalmazasaval
novelni a kozlekedésbiztonsagot.
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3.4.5 Jarmliipark
K6z0sségi kozlekedés

Salgdtarjan terlletén a kozOsségi kozlekedés vasuttal és autdbuszokkal
biztositott.

A Salgétarjant érint6 81-es szamu vasutvonalon M41-gyel vontatott vonatok,
illetve Bzmot motorkocsik kdzlekednek, utaskomfortjuk mar nem felel meg a
mai igényeknek. A jarmdallomany szinvonaldnak romlasa is hozzajarult az
elmult években, hogy a vasuti személyszéllitas mdar amdugy is alacsony
teljesitménye tovdbb csokkent. A jarmipark min6ségi valtozasa nélkil ez a
tendencia tovabb folytatédhat, s a vasut személyszallitdsban betoltott, mar
amugy is elenyész6 szerepe tovabb redukalédhat érdemi fejlesztés nélkiil.

A Voladnbusz Zrt.-nek a helykozi autébuszos személyszallitast ellatd
jarmUallomanya sem eléggé korszer(, de folyamatosan szereznek be, illetve
helyeznek at uj, illetve feldjitott alacsonypadlés buszokat az eloregedett
jarmdvek helyére.

A szintén a Volanbusz Zrt. altal biztositott helyi autébuszos kézlekedést ellato
jarmiiflotta 2023-ban 24 darab autdbuszbdl allt, amelybél 23 volt a vallalat és
1 pedig az 6nkormanyzat tulajdonaban. Utébbi egy alacsonypadlds elektromos
busz, a jarm(iflotta legfiatalabb tagja, amelyet 2019-ben allitottak forgalomba
Salgdtarjaban. A Volanbusz Zrt. tulajdonaban Iévé jarmliflotta atlagos életkora
15 év volt 2023 év végén, ami az orszagos atlagnal (12,16 év) még mindig jéval
magasabb, de a kordbbi allapothoz képest az elmult években tortént
jarmiifiatalitds eredményeképp mar nem annyira kedvezé6tlen. A 2022-ben és
2023-ban Salgotarjaban forgalomba Aallitott 7 autébusz mar Euro 6-0s
kornyezetvédelmi besoroldsu. A vallalat salgétarjani helyi személyszallitast
biztositd jarmdflottajaban ezeken kivil még 11 darab Euro4-es, 4 darab Euro3-
as és 1 darab Euro2-es kérnyezetvédelmi besoroldsu autébusz van. 5 autébusz
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kivételével valamennyi rendelkezik légkondiciondlassal és 1 kivételével
alacsonypadlds vagy alacsony belépésii volt. 20 autdbuszon kiilsé kijelz6
segitette az utastajékoztatast.

Egyéni kézlekedés

Salgétarjdnban az 1000 fére jutd személygépkocsik szama 2013 o6ta
folyamatosan emelkedik, 2022-ben 399 darab volt. Az elmult években a
gépkocsidllomanyon belil kilonésen az egyéb lizem( gépkocsik ardnya
emelkedett, mely jelzi, hogy az Gj autdvasarlasok kézott mar jelentls az
elektromos és hibridjarmiivek aranya (az egyéb lUzem(i gépkocsik aranya
azonban 2022-ben igy sem érte el az 5%-ot a teljes allomanyon beliil).
Ugyanakkor a salgétarjani személygépkocsi allomany nagyon el6regedett,
atlagos életkora mar 17 év korili, az elmdlt 15 évben folyamatosan
emelkedett (2008-ban még 10 év alatti volt), 2013 6ta az orszagos atlagot is
meghaladta.

3-41. abra Az 1000 fére juto személygépkocsik szama Salgotarjénban
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3-42. abra Az 1000 fére juto tehergépkocsik szama Salgotarjanban
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A kozuti tehergépjarmdvek atlagos életkora orszagos szinten alacsonyabb,
mint a személygépkocsi-allomanyé (2022-ben 13,98 év). A kozut
tehergépjarmiivek 4tlagos életkora a Salgotarjani jarasban (a kozuti
tehergépjarmUivek 53%-a salgdtarjani a jarasban) 16,02 év volt 2022-ben, ami
szintén alacsonyabb, mint a salgétarjani személygépkocsi allomany atlagos
életkora. Salgotarjan tehergépkocsi-allomanya szinte kizardlag gazolajiizemdi.

3.4.6 Kozlekedésszervezés, szolgdltatdsi minéség

Egy teleplilés kozlekedési rendszere az épitett infrastruktiran, az eszk6zékon
és a jarmUparkon tul arra is kiterjed, hogy meglévé adottsagokkal,
rendelkezésre allé javakkal milyen mddon és szinvonalon biztositottak a
kozlekedés feltételei, vagyis, hogy milyen a koézlekedés, mint szolgaltatas
mindsége.

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

A salgdtarjani kozlekedésszervezést is érintette a Nograd Volan Zrt. 2013-ban
befejezett, eurdpai unidés tdmogatdssal megvaldsult projektje, amelynek
keretében a vallalat 187 autdbuszaba épitettek ki GPS alapon m{kddd jarm-
és flottakdvet6 rendszert, illetve Salgétarjanban 5 helyen telepitettek
napelemes megallohelyi kijelz6t. A varos dnkormanyzata altal szintén eurdpai
unids tamogatassal 2017 és 2023 kozott megvaldsuld projekt keretében
tovabbi 10 helyen alakitottak ki megalléhelyi kijelz6t. Utdbbi projekt
eredményeképp egy olyan integralt kozlekedésinformatikai rendszer jott |étre
a helyi autébuszos kozlekedésében, ami komplex szolgdltatastervezd,
forgalomirdnyité, utastdjékoztatd és jarmldiagnosztikai funkcionalitasaval
jelentGsen noveli a helyi tomegkozlekedési szolgdltatas attraktivitasat.

A helyi és helykodzi autébuszos kozlekedést a Volanbusz Zrt. biztositja
Salgdtarjanban. A legtébb helyi autdbusz a Rakéczi Uton a varos déli részén
taldlhaté helyi autébusz-dllomastdl a Szent Lazar Kérhaz felé kozlekedik (a
Tlizhelygyar alsé és a F6 tér megallok kozott 130 jaratpar kozlekedik
hétkdznap), a periféridlis vonal(szakasz)okon kisebb a jarats(rliség. A
lakoteriiletek lefedettsége a helyi autdbuszos kozlekedés szempontjabdl
altalaban véve kedvezd, ugyanakkor a gazdasagi fenntarthatdsag szempontjat
is szem el6tt tartva a peremteriileteket igényvezérelt k6zosségi kozlekedéssel
lenne célszerii kiszolgalni.

A helyi autébuszos kozlekedés jelenlegi haldzati rendszerének alapjait 1997-
ben alakitottak ki, ekkor szlint meg az északi forduld és ekkor nevezték at a déli
fordulét helyi autébusz-allomasra. A rendszer jelentésebb megvaltoztatdsara
2012-ben dolgoztak ki kiilonb6z6 terveket miutan a szolgaltatdé 30%-os
jaratritkitast jelentett be. Bar 2012 éta voltak mddositasok a helyi autébuszos
kozlekedés rendszerében, de atfogd atalakitds tovabbra sem tortént. Az
autdébusz-halézat felépitése jelenleg nehezen attekinthets, a jellemzGen
hosszu, gyakran atmérGs viszonylatok koz6s szakaszain nehéz 6sszehangolni a
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jaratok kovetési idejét és az atszallasi lehet6ségeket, az autdbuszok szdmos
esetben csoportosan érkeznek a megalldkba. Ezekre a problémakra megoldast
jelenthetne az a 2012-ben is mar megfogalmazott koncepcié, amely a
gerincvonalakra és az azokra rdhordd vonalakra, illetve az itemes menetrendre
helyezi a hangsulyt. A helyi autébusz-allomas jovéje is vet fel kérdéseket, hiszen
az tavol esik a varos kdzpontjatdl, utasforgalma nem jelentds, jéllehet szamos
jarat innen indul vagy ide érkezik. Szerepének csokkentése a helyi autébusz-
kozlekedésben szintén évek 6ta napirenden van.

A helykoézi autdbuszok elsGsorban Salgétarjan és mas telepiilések kozott
biztositanak 6sszekottetést, de olyan telepiilésrészek megkozelitését is
segitik (Ronabanya, Rdnafalu, Alsépalfalva), ahova helyi jaratok nem
kozlekednek. A Salgotarjant érint6 46 helykozi autébuszvonal jaratai megallnak
a varos kozponti részén talalhaté autébusz-allomasnal (kivéve a 3046-os vonal
jaratait). Az autdbusz-dllomas kornyéke a kozvetlen kozelében 1évé
vasutallomassal egyiitt intermodalis csomdpontként is mikddhetne, de a helyi
autobuszok tdobbsége itt nem all meg, illetve B+R és P+R sem taldlhatd itt. A
varosban 56 olyan buszmegalld van, ahol lehet8ség nyilik atszallasra helyi
jaratrol helykozire (és forditva). A buszmegallok 52%-a rendelkezik paddal,
45%-a esbBbedlléval, 43%-a hulladékgyljtével, 7%-a pedig kijelz6vel. A
buszmegallok harmada akadalymentesen megkdzelithetd.

A jarmiiflotta fiatalalitasa a helyi és helykozi autébuszos, valamint a vasuti
kozlekedésben is indokolt. A kozosségi kozlekedés megitélését a
jarm(allomany 3allapotan kivil a jegy- és bérletvasarlasi lehetdségek is
befolyasoljak. Applikacidn keresztil vasuti jegyeket 2018, buszjegyeket pedig
2020 ota lehet vasarolni. 2022-ben a salgétarjani helyi autdbuszokra
applikacion keresztiil valtott jegyek szama 8952, a bérleteké 522 volt (el6bbi
65%-kal, utdbbi 71%-kal haladta meg a 2022. évi értéket).
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A vasutvonal fejlesztésében komoly kiakndzatlan potencial rejlik. A vasut
ugyanis a jelenlegihez képest lényegesen nagyobb szerepet jatszhatna a
helykozi, s6t a varoson beliili, tovabba a hataron atnyulé kézlekedésben is.
Salgdtarjanbdl a varos hatdrmenti fekvése ellenére kozosségi kozlekedési
eszkozzel a hatar atlépése jelenleg nem biztositott. A vasuti kdzlekedés terén
komoly hidnyossdg tovabba, hogy Szekszard mellett Salgétarjan az egyetlen
olyan varmegyeszékhely, amely nem érhetd el Budapestrél kdozvetlen jarattal.
A Budapesttél Gy6rhoz hasonlé tavolsagra [évé Salgétarjan mintegy 50 perccel
hosszabb menetidével érhet6 el a févarosbdl vasiton (2 éra 12 perc alatt), mint
a nyugat-dunantuli varmegyeszékhely.

Salgétarjanban a lakéteriiletek kozésségi kozlekedéssel valé lefedettsége
kedvezd, jollehet vannak olyan telepiilésrészek, amelyeket helyi jaratok nem,
csak helykoziek szolgalnak ki. A jaratok 6sszehangoltsagaval viszont akadnak
problémak: az online kérd6ivek alapjan gyakori, hogy a buszok egyszerre
érkeznek be a megallékba, nem varjdk be egymadst, igy az atszalldasok miatti
varakozas jelent6sen megnoveli az utazasi id6t.

Osszességében a varosi autébuszos kézosségi kozlekedéssel a lakossag nem
elégedett. Kilondsen a menetrendek 06sszehangolatlansadga, az atszallasi
lehet6ségek korlatozott szdma, a jarmdlvek, valamint az utastdjékoztatas
szinvonala teriiletén. Fejlesztési sziikséglet leginkdbb a menetrendeket
érintéen fogalmazddott meg, azaz az egyes jaratok dsszehangolasa, bizonyos
buszjaratok s(ritése, amelyek révén a jarmdveken tapasztalt zsufoltsag is
enyhithet6 lenne.

A helyi autébuszhdlézatot egészitik ki a szerzGdéses jaratok, amelyek a
dolgozék munkahelyre torténd szallitasat hivatott elGsegiteni, de ez csak
korlatozottan, néhdny nagyobb munkaadé esetében all rendelkezésre.
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Salgétarjanban a vasut csak marginalis szerepet t6lt be a ké6zosségi 3-43. dbra: Az autébuszos kézdsségi kozlekedéssel valo elégedettség

kozlekedésben, amelynek oka alacsony szolgaltatasi minGsége. A lakossag
Lakéhelyemrdl maximum 5 perc alatt el
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o, ) L i i ) i tudok érni autébuszmegallot.
késésekkel, valamint a jarm(ivek szinvonalaval sem. A vasut nem versenyképes : . e
Minden varoson beliili dticélomat el

a tavolsagi és helykozi autébuszos kdzlekedéssel. tudom érni autébusszal.
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: online kérdGives felmérés, 2024. dprilis-mdjus
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3-44. dbra: Salgétarjan helyi és Kelet-Nogrdd helyk6zi autébusz-hdlozata
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képek forrdsa: https.//www.volanbusz.hu/files/public/helyi_menetrendek/salogtarjan/Salgotarjan_terkep 230901.pdf ; https.//www.volanbusz.hu/files/public/terkepek/megye/Nograd vm.jpg
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3.4.7 Kozlekedési szabdlyozds és vdroslogisztika

A varosi jarmihasznalat szabalyozasa egyre fontosabb kérdés, bizonyos
teriiletekre bizonyos jarm(ivekkel, vagy id6szakokban nem, vagy csak erés
korlatok mellett lehet behajtani. A korlatozasok legjellemzébb formaja a
sebességhatarokra vonatkozik. Ennek célja a kozlekedésbiztonsag javitasa, a
balesetek szdmanak, sulyossagdnak csokkentése, a zsufoltsag és a kdrnyezeti
zaj enyhitése, azaz az életmin@ség javitdsa. Tovabbi el6ny, hogy olcsébba valik
az ut fenntartasa, mert kevésbé romlik az allapota, mint nagyobb sebesség
esetén, s ez az autok futdmilive szempontjabdl is el6nyos.

Salgétarjanban egyel6re a KRESZ szerint a lakéterileteken 3altaldnosan
érvényes 50 km/h-as korlatozas dominal. Ennél szigorubb, 30 km/h-s
korlatozas a Beszterce- és a Gorkij-lakotelep egészén, a Kemerové-lakételep
egy részén, valamint a varos kilonboz6, jellemzGen lakd funkcidju részeiben
elszértan van érvényben. (A felmért — a varos tobbé-kevésbé 6sszefliggd
beépitett teriletére esé — mintegy 140 km-nyi Utszakaszbdl b6 28 km.) A lakd-
pihend 6vezetekben a megengedett maximalis sebesség 20 km/h. Néhany
kisebb kiterjedésd, zsakjellegli varosrészben taldlunk ilyen 6vezeteket (pl.
Béketelep, Eperjestelep, Corvin u. kornyéke, Csehov u. kdrnyéke stb.). A
varoskdozpontban szintén van egy-két jelentésebb sebességkorlatozassal
védett kozteriilet (pl. Erzsébet tér, Kassai sor). 20 vagy 30 km/h-s korlatozas a
mintegy 36 km-en van érvényben. Mind a Belvarosban, mind a laké funkcigju
varosrészekben indokolt lenne a korlatozasok tovabbi kiterjesztése.

Sulykorlatozas — a laké-pihené 6vezetektél eltekintve, ahova a KRESZ szerint
3,5 tonnat meghaladd jarmvek csak engedéllyel hajthatnak be — elvétve fordul
el6 a varosban (pl. Zagyvapdlfalva egyes részein és az egykori Acélgyar
kornyékén.) A jarmltipusra vonatkozé korlatozasok a tehergépkocsikra
vonatkozot érdemes kiemelni, ami a F6tér kornyékén kivil az Acélgyari at
mentén és a Jonastelepen, valamint a Vasartér varosrészben van érvényben. A
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21-es ut elkeriilé jellegli szakaszain, ahol 70, illetve 90 km/h-s sebességgel vald
kozlekedés engedélyezett, a balesetek elkeriilése érdekében tiltott a
kerékpdrral, mez6gazdasagi vontatdéval és allati vontatasu jarmdvekkel valé
kozlekedés. Csak célforgalomra vald korlatozas a laké-pihené dvezeteken kivil
alig néhany belvarosi utcaszakaszokon fordul elS, az engedélyhez kotott
behajtas is szérvanyosan jelenik meg.

Jelenleg a varosok kozotti és varoson belili druszallitas tobbnyire ugyanazzal a
kozlekedési mdddal, ugyanazzal az eszkdzzel torténik, mikozben teljesen mas
feltételeknek kell megfelelni. A kedvezébb varosi életminiség, és
egészségesebb varosi kornyezet sziikségessé teszi, hogy a sirln lakott
terliletre mar csak kérnyezetkimél8, hatékony energiafelhasznaldsu eszkdzok
oldjak meg a szlikséges logisztikai feladatokat. A city logisztikdban ma a kdzuti
aruszallitas a meghatarozo.

Intelligens koézlekedési rendszer (ITS) technoldgidkat a varosban nem
alkalmaznak forgalomkorldtozé intézkedésként pl. bizonyos jarmivek
behajtasi korlatozasanak elektronikus nyomon kovetésére a korlatozott
forgalmi Ovezetekben. Ugyanigy eseti a sebességkorlatozds betartdsanak
ellenGrzése is.

54



3-45. dbra: Sebességkorlatozdssal rendelkezé utszakaszok Salgdtarjanban 3-46. dbra: Sulykorldtozdssal rendelkezd utszakaszok Salgdtarjanban
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Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: 2024. dprilisi sajat felmérés Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2024. dprilisi sajat felmérés

Salgétarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve 55



3-47. dbra: Behajtdsi korldtozdssal érintett utcdk Salgotarjanban
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3.4.8 Mobilitds-menedzsment és szemléletformadlds

A varosok kiemelt célja a fenntarthaté mobilitds kdvetelményeit kielégit6é
rendszer mikodtetése, amely mindenekel6tt a kozforgalmu és a nem
motorizalt egyéni kozlekedésre tamaszkodik, egyuttal az egyéni
személygépjarm(i-kozlekedés iranti igény visszaszoritdsdra toérekszik. A célok
megvaldsitdsat szolgdlja a kozlekedésmenedzsment, amely kifejezetten a
megvaldsult utazasok, illetve a tagabb értelm( mobilitdsmenedzsment, amely
mind a valdés helyvaltoztatasok, mind a helyvaltoztatasi igények
befolyasolasara torekszik. A mobilitAismenedzsment mint elv (és egyuttal
tevékenység, cselekvés) Iényege, hogy menedzsmenteszk6zok alkalmazasa
révén keres vdlaszt a motorizacié gyors iitemi fejl6dése, a varosmagok
megvaltozott helyzete, az életmindség romldsa, a kézlekedéssel kapcsolatos
kornyezeti és tarsadalmi problémak jelentette kihivasra.

A mobilitdismenedzsment beavatkozasainak tartalma szerint a kinalat, s a
kereslet befolydsolasa is opcid6. A kindlatmenedzsment eszkézei a
kozlekedésbiztonsag ndvelése, a torlddasok és a forgalmi zavarok csokkentése,
a kornyezetre gyakorolt kedvez6tlen hatds mérséklése, a hatékony
terlilethasznalat, a kozlekedési mddok integracidja és az informacidaramlas
el6segitése. A keresletmenedzsment eszk6zei a helyvdltoztatasi igények
mérséklését, a csucsidében tapasztalhatd tulterheltség kezelését szolgaljak;
hagyomdanyos  értelemben a

gépjarm(i-kozlekedés  részardnydnak

csokkentését, mas mddok hasznalatanak 6sztonzését szolgdld intézkedések.

Salgdtarjan esetében nagy hangsulyt kap a fejlesztések soran az autdbuszos
kozosségi kozlekedés fejlesztése és a megfelel6 forgalomtechnikai megoldasok
alkalmazasa. A fenntarthatd kozlekedés kialakitasa szempontjabdl nagyobb
hangsulyt kell fektetni a sharing megoldasok alkalmazasara, az
informdacidszolgaltatasra és utastajékoztatasra. Kiemelten fontos feladat a
tervezés és megvaldsitas sordn a haldzati szemlélet szem elGtt tartasa,
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kiilondsen a gyalogos és kerékparos kozlekedés tekintetében. Az 6sszefliggd,
jol haszndlhatd, biztonsagos halézat hidnya ugyanis jelent6sen hatraltatja
elterjedésiiket, mint a motorizalt kozlekedés alternativdja. A kerékpdros
infrastruktura egyel6re egyetlen Utvonalon épilt ki, kialakitasa azonban nem
felel meg a hatdlyos elGirasoknak. A kerékpdrozas a vdrosban jelenleg kevéssé
elterjedt, ezért a kapcsolddd szolgaltatasok sem épiiltek ki. A gyalogos
kozlekedés lehet6ségei jelenleg nem mondhatdk jonak, sok kisebb utcaban
egyaltaldn nincsen jarda, a meglévd létesitmények dllapota valtozo és elegendé
onkormadnyzati forrds hianyaban egyre romlik. A belvarosban és a lakotelepek
egy részén jellemzdk a lépcs6k, melyek szintén valtozatos képet mutatnak, egy
résziiknél igencsak id&szerli lenne a feldjitds, amelyet nehezit, ha
magantulajdonban allnak (amire tobb példa is van a varosban).

A kozosségi kozlekedés elStérbe helyezésének kulcsa a megfelel6 dijszabas és
a kilonboz6 kozlekedési mddok kozotti integralt dijszabas megvalodsitasa.

Kulcsfontossagu a szemléletformalds, amelyben kiemelt jelentGsége van az
altaldnos iskolas korosztalynak. Szemléletformalé kampanyokkal és
szoktatdssal ebben a korosztalyban célszer( népszerdsiteni a kdrnyezetbarat
kozlekedési mddokat. Ezt szolgdlja a minden év szeptemberében megrendezett
Autémentes Nap, tovabbi kampanyok megvaldsitasa azonban mindenképpen
segitené a fenntarthaté kozlekedési modok elterjedését.

A mobilitdsmenedzsment megfelel6 mikodésének alapfeltétele, hogy a varosi
kozlekedésre megfelel6 mennyiségl és mindségl adat alljon rendelkezésre, igy
szilkséges megteremteni a varosi adatgylijtés és monitoring rendszer
feltételeit, ami jelenleg nem all rendelkezésre Salgdtarjanban, ugyanakkor a
smart city koncepcié egyik legfontosabb eleme. Az adatgylijtés keretében
egyuttm(ikodést és rendszeres adatcserét kell kialakitani az infrastruktura-
UzemeltetGkkel (Magyar Kozut NZrt.), a kozosségi kdzlekedési szolgaltatokkal
(Volanbusz, MAV).
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3.4.9 Finanszirozdsi, intézményi kérdések

A varos teriletén |év6 orszagos kozutakat a Magyar Kozut NZrt., mig az
onkormanyzati  kézutakat és  kozteriileteket Salgétarjan  Varos
Onkormanyzata, azaz Salgétarjan MJV Polgarmesteri Hivatal Varosfejlesztési
Irodaja, valamint a VGU Salgétarjani Varosgazdalkodasi és Uzemeltetési Kft.
és a Salgétarjan Foglalkoztatasi Nonprofit Kft. lizemelteti. A varos
belterlletén minden kozterileti jarda dnkormanyzati kezelés(, beleértve az
orszagos kozut mellettieket is. Kivételt csak a lakdtelepen az emeletes hazak
korili azon jardak képeznek, amelyek az Uszételkeken az épiletek falsikjatdl
mért 1,0 m-en helyezkednek el, ill. a kiilterileti jardak.

Az orszagos kozutak melletti buszoblok a Magyar Kozut NZrt. kezelésében
allnak, mert 6k szegélytél szegélyig szamitanak UtkezelSnek. A helykdzi (Volan
Zrt.) buszok megalldinak peronjat, a megallotablakat és a menetrendet a
Voldnbusz Zrt. kezeli.

A kozutak és a kozterileti varakozdhelyek kezelési, Gzemeltetési feladatait,
valamint a kézhasznalatra szolgald egyéb ingatlanok koztisztasagi feladatait az
dnkormanyzat a VGU Salgétarjani Varosgazdalkodasi és Uzemeltetési Kft. Gtjan
[atja el. Afizetd parkoldk mikodtetési koltségeire 2022-ben 39,6 millié forintot
koltott az 6nkormdnyzat, bevételként pedig 67,2 millié forintot realizalt.

A helykozi kozosségi kozlekedés szolgaltatéja a MAV-csoporthoz tartozé
Voldnbusz Zrt. A szolgaltatas alapja a koltségtéritési hozzajarulas fizetésérdl
sz6l6 megallapodds. A megdllapodas f6bb paramétereit elézetes targyalds
utjan hatdroztak meg, a kis mérték({i menetrendi valtoztatasokrdl a Volanbusz
értesiti az Onkormdnyzatot. A szolgdltatasi paraméterek (jarats(r(iség,
kovetési id6k, megallok stb.) a megallapodas mellékletét képezik, igy minden
esetleges valtozdas a megdllapodds moddositasaval jar. A vasutallomast és
kdzvetlen kornyezetét a MAV Zrt. lizemelteti. A személyforgalmi vasuti
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szallitas a MAV-Start Zrt. feladata. A Volan Zrt. és a MAV Zrt. MAV-csoporthoz
tartozasa lehet6séget teremt a helykozi kozosségi kozlekedés szinvonalanak
javitdsdra, mivel igy elvileg hatékonyabbad valik a két cég egylttm(ikodése. A
menetrendek 0Osszehangoldsa terén mar elindult az egylttm(kodés, a
jegyvasarlas, ligyfélszolgalatok és a jegyrendszer egységesitése azonban még
varat magara.

A helyi kozosségi kozlekedés szolgaltatéja a Volanbusz Zrt. A szolgaltatas
alapja kozszolgaltatasi szerz6dés. Az 6nkormanyzat 2022-ben 478,2 millié Ft-ot
biztositott a Volanbusz Zrt. részére a helyi jarati kozlekedés tamogatasara, mig
a 2022. évre kotott kdzszolgaltatasi szerz6dés nettd értéke 200 millié Ft volt.

A helyi és helykozi autdbuszhaldzat egyittes haszndlatat megneheziti, hogy
2021. janudr 1-ét6l megdllapodas hidnyaban a helykoézi jaratokon nem
fogadjak el a helyi jegyeket és bérleteket, amely az autébuszhasznalat ellen
hat. A 2023. tavaszan bevezetett varmegyebérlet ugyanakkor ujabb
lendiiletet adhat a kdzosségi kozlekedés igénybevételének.
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3.5  KOZLEKEDESI SZOKASIELLEMZOK, IGENYEK 3-49. dbra: Forgalomvonzo és kibocsato teriiletek Salgétarjanban

3.5.1 Forgalomvonzo és -kibocsato létesitmények, teriiletek

Salgdtarjan forgalomvonzdsa tobb varosi funkcié vonatkozasaban is jelents:

o kozigazgatasi és kozszolgaltatasi kozponti funkciot |3t el, intézményei
kiszolgaljak a vdros és a kornyezé teleplilések lakossagat;

e ipari, kereskedelmi és logisztikai kozponti funkcidja nagyobb térségi
(s6t, hatadron atnyuld) viszonylatban is fontos;

e avaros természetfoldrajzi fekvése miatt jelent6s atmend forgalommal
is rendelkezik;

o fest6i szépségl természeti kornyezete és kulturdlis értékei
idegenforgalmi szerepét erdsitik.

Salgdtarjan varosrészei kozott a forgalomvonzads tekintetében is jelentds
kiilonbségek rajzolédnak ki.

A legjelentésebb forgalomvonzas a varoskézpont, valamint az ipari,
kereskedelmi és logisztikai funkciot ellato telepiilésrészeket jellemzi. Itt
taldlhatok a legnagyobb vdllalkozasok, nagyaruhazak, amelyeknek
Ugyfél/véasarld- és teherforgalma az egész varos, s6t tagabb kérnyezetének
kozlekedését is befolyasolja. Szamos gazdasagi teriilet a valésagban ma nem
vonz jelent8s forgalmat, de megvan ra az esély, hogy funkcidvaltasuk révén ez
valtozhat.

A belsé forgalomvonzé létesitmények a varoskdzpontban tomorilnek, itt ‘%@
taldlhato a legtobb hivatali, kbzigazgatasi, oktatasi és szolgaltatasi funkcio, de
kisebb ,alkézpontok” is vannak a varos tobb részén, elsésorban intézményi és

kereskedelmi funkcioik révén.

Forgalomvonzd és -kibocsaté teriiletek
I forgalomkibocsatd teriilet
I forgalomvonz teriilet

sajat szerkesztés Salgotarjdn Szerkezeti Terve alapjan
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3.5.2 Megjelend igények, forgalmak

Salgdtarjanban egyre meghatdrozobb szerepe van az egyéni kozuti
forgalomnak, az utazdsok nagy részét személyautok bonyolitjak. Az
autdbuszos kdzosségi kozlekedés és a gyaloglds aranya bar sokat valtozott, de
még mindig aranylag nagy, a vasut és a mikromobilitds részesedése viszont
alacsony. A kozlekedési igények mddok kozotti eloszldasarél azonban nehéz
pontos képet kapni, s alapvetéen kiilonbozik a varosi és a varostérségi
lakossag mobilitasa, utazasi szokdsai.

Az adottsdgok, a szolgdltatasi minGség és a ndvekvé motorizacié sajnos egyre
inkabb akut koézlekedési problémakat eredményez a varosban, mely
indokolttd teszi, hogy a meglévé igényeket, szokasokat valamilyen mddon
befolydsolni, iranyitani lehessen. Ehhez érdemes megvizsgalni a rendelkezésre
allé, néha csak kdzvetett informacidkat szolgdltatd adatokat, informacidkat.

Kozvéleménykutatasok alapjan érzékelheté a lakossagi attitlid, mely
kiemelten fékuszal az autds kézlekedés infrastrukturalis fejlesztési igényeire.
A varosban felmerilt kozlekedésfejlesztési beavatkozdsok kapcsan
kiemelkedé az ut- és parkolasfejlesztéssel kapcsolatos elvards, noha a
kozosségi kozlekedés kapcsan, mind a buszos, mind a vasuti fejlesztéseket
nagyon fontosnak tekintik a megkérdezettek. Ezzel szemben a
mikromobilitassal  kapcsolatos  beavatkozdsok  kevésbé  szamitanak

prioritasnak.

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

3-50. dbra: Lakossdgi vélemények egyes kozlekedésfejlesztések értékelése kapcsdan
(1: legkevésbé fontos; 5: legfontosabb) (n=203)

Parkolasi infrastruktura fejlesztése Salgdétarjan | | |
belvdrosdban és korzetében

Helyijarati kozlekedés javitdsa (Uj palyaudvar, Uj | | |
kornyezetkimélg, esetlegesen elektromos...

Rakdczi ut teljes feltjitdsa kozmivekkel egyttt | | |

Vasutallomasok megujitasa | | |

Fontosabb Utszakaszok fejlesztése (pl. Baglyasi ut, | | |
Zemlinszky ut, stb.)

Iparteriiletek elérhet&ségének javitdsa | | |

Dornyay turistahdz felé vezetd ut feldjitasa | | |

Fogaskerek kisvasut kialakitasa Salgébanyaig | | |
Kerékpdrut kiépitése Karancsalja és Salgotarjan :l:l
kozott
Kozbringa-rendszer kiépitése Salgdtarjanban

0 1 2 3

3-51. dbra: Lakossdgi vélemények a Salgotarjan 2030 — Gazdasdgfejlesztési Stratégia
kézlekedésfejlesztés beavatkozdsai kapcsan (1: legkevésbé siirgds; 5: legsiirgésebb) (n=203)

Uth&lézat fejlesztése a varos kiilsé teriiletein [ [ |

Vasuti elérhetéség javitasa [ [ |

Belvarosi vasutallomas korszer(sitése [ [ |

P+R parkolé kialakitasa a Vasartér mogotti..| [ [ |

Uj elektromos autébuszpark és 6nkiszolgdlo..] [ [ ]

Zagyvarakodo teriiletén énkormanyzati fedett, fix..) [ |
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A 2024. aprilisdban készitett online kérddives felmérésre alapozva
meghatdrozhaté a varos modal splitje, azaz lathaté, hogy a kitolt6k milyen
kozlekedési modokot preferalnak. A kapott eredményeket némileg
befolyasolta, hogy Salgdtarjan tavolabbi telepiilésrészein kevesebb toltotték ki
a kérdéivet, s a valaszaddk 33%-a a Varoskozpontban lakott, illetve az online
lekérdezés is egy célcsoport-szlikitést jelentett. igy ezek az adatok nem
tekinthet6k teljes mértékben reprezentativnak, de a legfontosabb kérdésekre,
jellemzdkre ravilagitanak. Feltételezhet6, hogy az abran lathatéhoz képest a
tényleges személygépkocsi-hasznalat magasabb, mig a mikromobilitasi
eszkozok, illetve a gyaloglas alacsonyabb részaranyt képvisel a kézlekedési
modok koézott a teljes varos vonatkozasaban.

A fenti kitételek mellett megallapithatd, hogy a kozlekedési moddok
megoszlasanal tovabbra is a személyauték dominalnak, megel6zve az
autdbuszhaszndlatot és a gyaloglast. A beérkezett valaszok alapjan a
mikromobilitasi eszkdzok hasznalata a varos domborzati adottsagait, illetve a
kerékparos infrastruktura kiépiltségét is figyelembe véve igen kedvez érték,
valdszinlileg ennél jelentdsen kisebb a valds napi hasznalat. A vasut 3%-os
részesedése jol mutatja, hogy a vonatkdzlekedés marginalis a varos életében, s
az ebben rejl§ lehetGségeket a varos az elmaradt fejlesztések/karbantartasok
miatt mind a mai napig nem tudja a javara forditani. A gyaloglds népszer(sége
és jelent6sége valdszinlileg szamottevGen valtozott az elmult évtizedekben,
ugyanakkor a varos adottsdgai, kilonosen a kelet-nyugati szélessége,
kompaktsaga, alkdzpontjainak fontossaga tovabbra is fenntartjdk a relative
kedvezG részaranyat. A varostérségbdl érkezék esetében a személyautd mellett
a helykozi buszkozlekedés a meghatarozd. Az egyes varosrészekben (pl.
Kemerové-lakotelep, Gorkij-lakdtelep, Vasartér-Rokkanttelep) él6k esetében
még szembetlin6bb, hogy a valaszaddk az egyéni motorizalt kozlekedést
preferaljak a kozosségi kozlekedéssel szemben.

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

3-52. dbra: A kézlekedési médok megoszidsa Salgotarjanban utazdsszam alapjan

vastt; 3% motorkerékpar, segédmotoros

kerékpar, roller; kerékpar; 1%

8%

gyaloglas (tobb
mint 10 perc);
20% személyauto;
41%

autdbusz; 27%

Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: online kérddives felmérés, 2024. dprilis-mdjus

3-53. dbra: A Kemerovo-lakotelep, a Gorkij-lakotelep és a Vdsdrtér-Rokkanttelep vdlaszt ado
lakosainak gépjarmdi, illetve tomegkoézlekedés haszndlati szokdsai

Rokkanttelep és Vasartér

Gorkij-lakdtelep

Kemerovo-lakdtelep

100% 50% % 50% 100%
személygépkocsi naponta hetente havonta soha
kozosségi kozlekedés m naponta hetente havonta soha

forrds: Salgétarjan MJV Onkormdnyzat 2024. évi kérdéives felmérései alapjdn, sajdt szerkesztés
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Gyaloglas

Az orszagos tendenciaknak megfelel6en Salgdtarjanban is a lakossag egyre
nagyobb része valaszt mas kozlekedési mdédokat, a gyaloglds kezd , kimenni a
divatbdl”. A Belvaros ugyanakkor méreténél és felépitésénél fogva idealis
terepe lenne a gyalogos kozlekedésnek. Ezt mutatja az a tény is, hogy a
varosmagban igen nagy teriiletet fednek le a jarddk, terek, lépcsék stb.,
ugyanakkor az un. ,walkability” vagy ,sétalhatdsag” (lasd 4.8 fejezet) szinte
minden fontos szempontjat illetéen komoly hidanyossagok tapasztalhaték.

A 2024. aprilisidban késziilt online kérdbives felmérés soran a valaszaddk a
gyalogos kozlekedéssel 6sszefliggésben a jardak allapotaval, mindségével a
legkevéshé elégedettek, s tobb esetben a kdrnyez6 novényzet is problémat
okoz (pl. gazosodas, lehajlé fadagak stb.). A gyalogatkelGhelyek mennyiségét
Osszességében elegendbnek itélték, bar vannak olyan csomdpontok, ahol
megfontolandd lenne zebra létesitése (pl. Bem utca és Ady Endre utca
keresztez6dése, a Gorkij-lakdtelepen a Gerelyes Endre Mdivel6dési Haz
kozelében taldlhatd harmas keresztez6désben stb.). Hasonldképpen fontos
lenne a toredezett jardaburkolatok javitasa, hiszen ezek amellett, hogy
balesetveszélyesek, nagy fellletik miatt esztétikailag is fontos szerepet
toltenek be mind a Varoskdzpontban, mind a lakdtelepeken.

A Belvdrosban a Rakdczi ut elvagd hatasa a gyalogos kozlekedésre is negativan
hat, hiszen a féutcdn valé atkelés jelenleg csak harom jelz6ldampas zebranal
mondhaté  biztonsdgosnak. fgy a gyalogosok hosszabb keriil&kre
kényszerilnek, amely tobbletid6t és faradsagot igényel télik. Ez az elvagd
hatas a vasutvonal esetében is jelentds: a Rakdczi uthoz hasonldéan 5 ponton
lehet gyalogosan keresztezni a vasutvonalat, am csak kett6 olyan van, ahol a
gyalogosok kompromisszumok nélkiil kelhetnek at, mert:

e a Pipishegy utcai aluljaré nem akadalymentes és eléggé elhanyagolt;

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

e aKossuth Lajos utcanal kijelolt gyalogatkel6hely nélkil kell keresztezni
a Klapka Gyorgy utcat, majd ugyan zebran, de jelz6ldampds védelem
nélkil a Bajcsy-Zsilinszky utat;
e az Erzsébet téri aluljaré nem akadalymentes.
A Belvarosban, de 6sszvdrosi szinten is a lépcs6k és a nem vagy nem kell6en
leslillyesztett jardaszegélyek jelentésen megnehezitik a nehezebben
kozleked6k mozgdsat. Szintén a gyaloglas ellen hat, hogy szamos utcdban
egykor engedélyezték a jardan valé parkoldst, amely jécskdn csokkenti a
gyalogosfeliiletet, kiilénodsen, ha az autdk tullégnak a szamukra engedélyezett
vonalon — ami gyakran el6fordul.
3-54. dbra: A gyalogos kézlekedéssel valo elégedettség (n=254)

(1: egydltaldan nem értek egyet; 2: inkabb nem értek egyet; 3: inkdbb egyetértek; 4: teljes
mértékben egyetértek)

A véarosban elegendé gyalogatkelShely
talalhaté

A véros gyalogatkel&i biztonsagosak.

A jardak kiéplltsége a legtobb teriileten
megfeleld.

A kozvildgitas szintje megfeleld.

A kozteriiletek akadalymentessége a
legtobb esetben megoldott.

A jardak burkolatanak allapota megfeleld.

nd férfi

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: online kérdGives felmérés, 2024. dprilis-mdjus
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Kerékpdrozas, mikromobilitas

A kerékpdrozas kevéssé terjedt el a varosban, kevesen vannak, akik
rendszeresen kerékparral kozlekednek. Az (elektromos) roller elterjedése is
elmarad mds magyarorszagi varosokétdl. A kerékparos forgalom nagysagardél
kevés informacid all rendelkezésre, elsG6sorban a Magyar Kozut Zrt. adataira
lehet alapozni. A Magyar Kozut Zrt. felmérése alapjan 2022-ben a kerékparos
forgalom csak néhany ponton haladta meg a napi 100-at, a legjelentGsebb a
korhaz térségében volt (bar ott ekkor nem tortént friss mérés, csak a 2014-es
adatok alapjan kalkulaltak ennél nagyobb forgalmat, napi kozel 400-at).
3-55. dbra: A kerékpdros kozlekedéssel valé elégedettség (n=234)

(1: egydltaldn nem értek egyet; 2: inkabb nem értek egyet; 3: inkdbb egyetértek; 4: teljes
mértékben egyetértek)

A kerékparutak vonalvezetése, kitdblazasa
egyértelmd és racionalis.

A kerékparutak kialakitasa biztonsagos.

A kerékparutak burkolatanak dllapota, utak
takaritasa megfeleld.

A kerékparutak hossza, utvonala megfeleld.

A telepiilésen belili kerékpdrozas
biztonsagos.
A kerékparforgalom megfelel6en el van
valasztva a gyalogosoktol.
A kerékpartarolasi lehetGségek megfelelGek,
biztonsagosak.

né férfi

Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: online kérdGives felmérés, 2024. dprilis-mdjus

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Az online lakossagi felmérés eredményei alapjan a vdlaszaddék a
kerékpartarolasi lehetdségekkel (1,78 pont) egyaltalan nem elégedettek,
ugyanakkor a kerékparutak vonalvezetése, kitablazasa (2,52 pont) alapvetéen
megfelel6 a véleményilk szerint. A vdlaszaddk hidnyzd haldzati elemként a
Belvaros kerékpdrosbarat kialakitasat, valamint a Karancs uat-Kévar ut
tengelyének kiépitését és a Rakdczi uUttal vald dsszekapcsolasat emlitették.

A meglévé infrastrukturak esetében a megfelel6 karbantartas hidnyat is tébben
kiemelték, kilonosen a burkolat allapotdra, illetve az Utra nové ndvényzetre
vonatkozdéan. Ez kiilonoésen a varos déli részein jelentkezik nagyobb
problémaként. A jarddn vezetett kerékparutak esetében gyakoriak a
konfliktusok a gyalogosokkal, valamint sok esetben parkolé auték foglaljdk el a
kialakitott kerékparsavokat.

A lakossagi kérddives felmérés adatai is alatdmasztjak, hogy a személyautérdl
kerékpdrra tortén6é 4atvaltdsnal meghataroz6 a kozbiztonsag és a
forgalombiztonsdag javulasa, illetve a kerékpartarolasi lehet&ségek béviilése. Ez
utdbbi kiilondsen a Belvarosban és a forgalomvonzé létesitmények kornyékén
szlikséges.
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Vasuti utas- és teherforgalom

Salgétarjanban a vasuti kozlekedés leéplilése miatt a forgalom egyre
alacsonyabb szint(, s nem is dllnak rendelkezésre aktualis adatok.

Salgétarjani allomasokon legutébb 2018 majusdban végzett a MAV
utasszamlaldst egy hétkoznapi és egy hétvégi napon. Ezek az adatok ma mar
nem aktudlisak, hiszen id6kdzben valtozott, leromlott a vasuti jarmUallomany
és a szolgdltatasi szinvonal, mégis érdemes kicsit attekinteni, hogy ebben a
COVID-id6szak el6tti idészakban milyen is volt még a vasuti kozlekedés —
amilyen szint a jarmdpark megujitdsaval biztosan elérhet6 lenne a
kozeljovében is. A harom salgdtarjani allomdson egy hétkdznap 6sszesen 700
fel-leszallot szamoltak, Salgdtarjan vasuti megalldhely forgalma haromszorosa
volt hétkéznap Salgdtarjan kiilsé és Zagyvapalfalva dllomdsok Osszesitett
forgalmanak, ott 250 f6 volt az egész napi utasforgalom. A hétvégi forgalom
egyébként valamivel nagyobb volt a hétkdznapinal, ami nagyobb turisztikai
forgalmat is jelentett. Azdta ezek az utasszamok még csokkentek.

Salgdétarjanban a varos gazdasagi szerkezetének atalakuldsaval a vasuti
teherforgalom is jelent6s mértékben visszaszorult. Napjainkban Salgotarjan
kilsé vasutallomason is csak 6,5 tehervonat / hét az atlagos forgalom.

3-56. dbra: Salgdtarjdn vasutdllomdsainak teherforgalma 2019-2023 kézétt (db/év)
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Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: MAV adatkézlés, 2024. Gprilis

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

3-57. dbra Fel- és leszdllok szama Salgotarjanban, hétk6znap Somoskéujfalu iranydba, 2018
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sajdt szerkesztés MAV adatszolgdltatdsa alapjdn

3-58. dbra Fel- és leszallok szama Salgotarjanban, hétkéznap Hatvan iranydba, 2018
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sajdt szerkesztés MAV adatszolgdltatdsa alapjdn
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Az utasforgalomra frissebb adatok nem allnak rendelkezésre, de bérlet- és
menetjegyértékesitések alapjan érzékelhet6, hogy az utdbbi években
jelentGs visszaesés tortént. Salgdétarjan vasuti megalldhely bérlet- és
menetjegyértékesitések alapjan kalkulalt utasforgalma énmagaban korulbelil
hatszorosa Salgdtarjdn kiils6 és Zagyvapalfalva dllomasok Osszesitett
utasforgalmanak. (2019-ben és 2023-ban is hasonléan alakult ez az arany.)
2019-r6l 2023-ra jelentGsen visszaesett e szamitott mutatd értéke (a harom
allomasra vonatkoztatott b6 150 000 utasf6rél sziik 80 000 utasfére), amiben
tobb tényez6 jatszik szerepet: a szolgaltatasi szinvonal romldsa, a virmegye-
és orszagbérletek bevezetése (a buszallomdson megvaltott bérlettel is fel lehet
szallni a vonatokra), az utazasi szokasok atalakulasa (pl. a Covid-jarvanyt
kovetéen) és a menetjegyértékesités rendszerének mddosuldasa, a
jegypénztarak bezarasa stb.

2024 els6 harom hdénapjaban kb. 2700-3100 kozott alakult a Salgdtarjanban
havonta értékesitett varmegyebérletek szama, az eladott orszagbérletek
szama pedig ennek mintegy 6todét tette ki. A bérlettulajdonosok tobbsége
azonban elsésorban a helykozi autébuszokon hasznalja bérletét. (Az el6z6 év
azonos idGszakaban havonta 90-100 vasuti bérlet kelt el.)

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

3-59. dbra: Salgdtarjan vasutdallomdsainak és vasuti megdlléhelyének utasforgalma 2019-
ben, illetve 2023-ban, havi bontdsban, a jegy- és bérletértékesitési adatok alapjan.
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Autobuszok utasfogalma

A salgétarjani helyi autdbuszos kozosségi kozlekedésben szallitott utasok,
illetve az utaskilométerek szdma mar a koronavirus-jarvanyt megel&zGen is,
Iényegében évrdl évre csokkent. 2020-ban a jarvany megfékezése érdekében
hozott intézkedésekkel 6sszefliggésben az utasforgalom az el6z6 évhez képest
a korabbi csokkenéshez viszonyitva is jelentGs mértékben, kdzel harmadaval
esett vissza. 2022-ben, majd 2023-ban viszont mar ismét névekedett az el6z6
évhez képest a helyi autébuszos kozlekedés utasforgalma. A szallitott utasok
szama 3,35 millié volt. Az utasforgalom azonban igy is elmaradt a pandémia
el6tti  évben tapasztalhatétdl, a 2011. évi utasforgalomnak pedig
nagysagrendileg harmada volt.
3-60. dbra: A helyi autébuszos k6zosségi kozlekedésben az utaskilométer és a szdllitott
utasok szamdnak vdltozdsa 2011 és 2022 k6zott
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Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: TelR

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

2023-ban a Voldnbusz Zrt. utasok altal fizetett bevétele Salgdtarjan helyi
kozosségi kozlekedésében kozel 125,9 millié forint volt. Ennek harmada a
menetjegy- (ezek tobbségét kedvezményes daron, el6vételben veszik),
kétharmada pedig bérletértékesitésbdl szarmazott. Bérletek koziil a legtobbet
tanuld havi bérletbdl értékesitette a Volanbusz Zrt. A tanuldk mellett a
Volanbusz Zrt. jaratait szdmos nyugdijas vette igénybe, jelentds résziik (65 év
felettiek) dijmentes utazdsra volt jogosult a helyi kozosségi kdzlekedés jaratain.
3-61. dbra A Voldnbusz Zrt. utasoktdl szarmazo dijbevételeinek megoszidsa a helyi

autdbuszos személyszdllitasban Salgotarjanban, 2023

nyugdijas havi
bérlet
13%

menetjegy
tanulé havi 34%
bérlet

15%

teljesaru félhavi
bérlet
0,2%

teljesara havi
bérlet
38%

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: Voldnbusz Zrt. 2023. évi beszamolo
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A helyko6zi jaratokra a Salgdtarjan autdbusz pdlyaudvaron értékesitett jegyek
és bérletek szdmdban jelentds valtozasok torténtek az elmult években, aminek
hatterében valdszinlileg tobb tényezé egylttes hatasa all (kozlekedési
vallalatok atszervezése, online jegy- és bérletértékesités terjedése,
koronavirus-jarvany kovetkeztében mdédosuld utazasi szokasok, varmegye- és
orszagbérlet bevezetése). 2023-ban kozel 9 ezer jegyet és 30 ezer bérletet
értékesitettek helykozi jaratokra a salgétarjani autébusz palyaudvaron.

3-62. abra Salgdtarjan autobusz pdlyaudvaron helykézi jaratokra értékesitett jegyek és
bérletek szama, 2019-2023
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Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: Voldnbusz Zrt. adatszolgdltatdsa

A helykozi autdbuszos forgalom kapcsan érdemes attekinteni a Google
salgétarjani autébusz-dllomasra vonatkozé diagramjait. A Google a
helyel6zményekre feliratkozott felhasznaldktdl szarmazd Osszesitett és
névtelen adatokat hasznadl egyes helyek népszeri idGpontjainak
meghatdrozdsahoz, azokra vonatkozdan akkor k6zo6l diagramokat, ha elegendd

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

adat all rendelkezésre. A népszer( id6szakok diagramok az elmult néhany
hdénapban mért atlagos népszerliségen alapulnak, a viszonyitasi alap az adott
héten jellemz6 csucsnépszerliség. A Google ,népszerd id6szakok” diagramjai a
forgalom pontos nagysagat nem kozlik, de a forgalom adott héten vagy napon
belili alakulasat illetéen jelzésértéklek. A salgdtarjani autdbusz-dllomason a
Google diagramjai alapjan hétk6znaponként jellemz6en a 14 és 15 dra kozotti
id6szak a legforgalmasabb, amiben a tanitasi, illetve munkaidd végéhez kot6dé
utazasok jatszhatnak szerepet. Hétvégén a forgalom 0Osszességében
alacsonyabb és csucsiddszak is kevésbé azonosithato.

3-63. dbra ,,Népszerii idészakok” a salgotarjani autobusz-dllomdson szerdai napon

06 09 12 15 18 21 24

Forrds: Google

A Volanbusz Zrt. 22 Salgétarjan kdzpontu regiondlis Utvonalara vonatkozé
adatok alapjan a helykozi buszok utasforgalma 2020-ban, majd 2021-ben is
csokkent az el6z6 évhez képest. 2022-ben az utasforgalom ismét novekedett,
de 2023-ban mar Ujra csokkent az el6z6 évhez képest és a korabbi évektdl is
elmaradt. A vizsgdlt utvonalak kozil minddssze a 3044 (Salgdtarjan—Kazar—
Mizserfa) és a 3052 (Salgotarjan—Batonyterenye—/Doroghaza—
Matramindszent/-Szuha) Utvonalon volt magasabb a statisztikai utasszam
2023-ban, mint 2019-ben. A novekedés hatterében azonban ezeken az
utvonalakon is valdszinlileg menetrendi valtozasok és nem tényleges
forgalombdviilés allt, mert a hasonld Utvonalak (3045, 3051, 3055) jaratain
forgalomcsokkenés volt.
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3-64. dbra A statisztikai utasszam vdltozdsa a Voldnbusz Zrt. 22 Salgétarjan kézpontu
regiondlis utvonaldn ésszesen, 2019-2023
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: Voldnbusz Zrt. adatszolgdltatdsa

2023-ban a legnagyobb utasforgalom a 3080-as vonalon (Salgotarjan—
Sagujfalu—Szécsény—Balassagyarmat) bonyolddott (kbzel 510 ezer f6), jaratok
szamara vetitve pedig a 3060-as vonalon (Salgétarjan—Batonyterenye—Paszté—
Szurdokpiispoki): 10684 f6. A jarasszékhelyek kozll kizardlag Salgotarjant
érint6 vonalak kozil a legnagyobb utasforgalom a 3092-es vonalon
(Salgétarjan—Etes) bonyolddott 2023-ban (kozel 364 ezer 6), jaratok szamara
vetitve pedig a 3093-as vonalon (Salgétarjan—Etes—Karancslapujtd): 3560 f6.
Erdemes megemliteni, hogy az egyes vonalak kozott jelentSs atfedések vannak,
forgalmukat szamos tényezd befolyasolja. Példaul két hasonlé vonal kozil
jellemz6en az a magasabb forgalmu, amelyiken inkabb csucsidészakban
kozlekednek a jaratok, illetve az, amelyiken a legforgalmasabb megalldk kozotti
utazasi id6 rovidebb (ennek oka lehet, hogy az azon kozlekedd jaratok
kevesebb kisforgalmi megdllot érintenek). A kozbsségi kozlekedés
igénybevételére altaldban véve hatadssal van tovabbda, hogy az mekkora

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

népesség szamara jelenthet valds alternativat mds kozlekedési mddok
hasznalatahoz képest egy adott térségben. A helykozi kozlekedésben tehat a
jaratok utasforgalma, kihasznaltsaga tekintetében szamottevé kilonbségek
vannak.

3-65. dbra: dbra Salgétarjdan kézpontu regiondlis utvonalakon kézlekedo jaratok szama
hetente és utasforgalma a heti jaratszamra vetitve, 2023
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: Voldnbusz Zrt. adatszolgdltatdsa, Menetrendek.hu (a hetente
kézleked6 jaratok szama salgdtarjdni fokusszal 2024-ben érvényben Iévé menetrend alapjdn
lett figyelembe véve, ami eltérhet a 2023-ban érvényestél)

A lakossagi kérdGivezés alapjan a valaszadok nem elégedettek Salgdtarjan
autdbuszos kozlekedésével. A leginkdbb problémas teriiletnek az autébuszok
kovetési idejét, valamint ezzel Osszefiiggésben a jarmiveken tapasztalt
zsufoltsagot, illetve a menetrendek 6sszehangolatlansagat emlitették.
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Ko6zuati forgalom

A kozuti kozlekedés tekintetében a valaszaddk a kozutak burkolatanak
allapotat (1,56 pont) tekintik a legnagyobb problémanak. A biztonsagos
kozlekedés feltételeivel (2,45 pont) ugyanakkor inkabb elégedettek.

3-66. dbra: A kozuti kézlekedéssel valo elégedettség
(1: egyadltalan nem értek egyet; 2: inkabb nem értek egyet; 3: inkabb egyetértek; 4: teljes
mértékben egyetértek)

A biztonsagos kozuti kozlekedés feltételei
adottak.

A jelz6lampak 6sszehangoltsaga
megfeleld.

A forgalomcsillapitott 6vezetek nagysaga
megfelel .

A nagyobb csomdpontok ateresztd
képessége megfeleld.

A varos Utjain ritkan jellemz6 zsufoltsag,
lassu haladas.

A varoson belil a kozutak burkolatanak
allapota megfelel6.

4 3 2 1 1 2 3 4
né férfi
Forrds: online kérddives felmérés alapjdn, sajdat szerkesztés

A varos volgyi fekvése miatt mindig is az észak-déli kozlekedési igények voltak
az els6dlegesek, ezért a f6 tengelyek egymdssal parhuzamosan alakultak ki
(Bajcsy-Zsilinszky ut, Rakdczi Ut és a kettd kozott fekvé Hatvan-Somoskdujfalu

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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vasutvonal). A vdros féutja eredetileg a Rakdczi ut volt, amelyet ennek
megfelel6en 2x2 savos szélességben épitettek ki a Bem Jézsef utcatél a Casco-
hazig. Az elkeril6 Ut és a felliljaré megépitésével, a teherautdk kitiltasaval a
Rakdczi Ut forgalma részben atterel6dott a Bajcsy-Zsilinszky Utra, igy a belvarosi
szakasz terhelése csokkent, de még mindig nagyjabdl 13 ezer jarmii hasznalja
naponta. Ez egy f6uthoz képest nem tul magas szam, de sokkal magasabb
annal, mint ami egy varos f6terén és belvarosanak kézepén kivanatos. Ez a
nagy forgalom sok negativ hatassal jar, amelyek kozil kiemelend6k a
balesetek, a Iégszennyezés és a zavaro hatds (zajartalom).

Ugyanakkor hozza kell tenni, hogy a Magyar Kozut Zrt. utoljdara 2014-15-ben
végzett nagyobb mértékd forgalomszamlalast a varosban. Azéta csak a 21-es
ut forgalmardl vannak frissebb tényadatok, 2022-ben az autébuszallomas el6tt
9 ezer kordali, északon, a Kékk&i utnal 6 ezer korili jarmUforgalmat szamoltak
(ami messze elmarad az ut kapacitasatdl), illetve a Réakdczi udton a
Tlizhelygyarndl kdzel 12 ezer jarmlivet regisztraltak, de a Bem uttdl északra a
Rakdczi uton szamldlas nem tortént, a korabbi (2014-ben mért) adatokbdl
kiindulva ennél valamivel nagyobb forgalom kalkuldlhato.

A Magyar Kozut NZrt. adatai alapjan a Salgétarjan f6bb utjain bonyolddd
jarmforgalom  dont6 részét (az aldbbi  dbrdn  megjelenitett
keresztmetszetekben nagysagrendileg 80 %-at) a személyautdk adjak. Az
autébuszforgalom részesedése a jarmlforgalombdl az autdbuszallomas
kornyékén is mindossze 5,4 %. A motorkerékpar-, illetve kerékparforgalom az
Osszes jarmUforgalomhoz viszonyitva nem volt jelents a vizsgalt

keresztmetszetekben.
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3-67. abra Egységjarmiiforgalom Salgétarjan fébb utjain, 2022
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Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: Magyar Kézut Nzrt. 2022-re k6261t forgalomszamldldsi adatai
(*-gal azok a keresztmetszetek jeléltek, amelyekre kordbbi évek mérései alapjdan becsiilték a
forgalmat)

A korabbi szamlalasok és kikérdezések alapjan kijelenthets, hogy a Rakdczi
uton megjelené forgalom ma mar jorészt helyi eredetli, tehat a belvarosba
irdnyuld vagy innen indulé autdkat jelenti. Ezek az autdk részben a belvarosban
és kozvetlen kérnyezetében lakdké; részben az ide dolgozni, tanulni, vasarolni,
Ugyet intézni érkezd tdvolabbrdl jové embereké. Ez egyben azt is jelenti, hogy
az utakon megjelené forgalom jelentGs része a Belvaros teriiletén parkolni is
akar, ezért a parkolot keres6 autdk forgalma is szamottevé.

10 2024. marciusaban, egy keddi, egy szerdai és egy csiitoértoki napon, 6-20 6ra kozott, 15
percenként végzett adatlekérés alapjan.

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

3-68. dbra A jarmiiforgalom megoszidsa jarmiitipusok szerint, 2022

100%
kerékpar 90%
80%
motorkerékpar 70%
60%
autdbusz 50%
40%
tehergépkocsi, 30%
lassu jarmii 20%
személyautd 10%
0%
s & & & & S
Y RN & s & S
QV' A *Q ' & g& Q
Q) ' & S N xS
S A N N A2 i
N3 L Y 3 R &
& AN o & &8
e &0 \Q ”\3\0 S o
Q:b é 16\' Q ‘\\'b '9
142 N > N
A <& N
&

Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: Magyar Kézut Nzrt. 2022-re k6261t forgalomszamldldsi adatai
(*-gal azok a keresztmetszetek jeléltek, amelyekre kordbbi évek mérései alapjdan becsiilték a
forgalmat)

Noha Salgdtarjanban az utak fizikai teljesitéképességébdl fakadd kapacitast
sehol nem éri e forgalom, de az utak kapacitdsat valéjaban az befolyasolja
leginkdbb, hogy hany darab és milyen atereszté képességl csomdpontot
érintenek. A Waze Utvonaltervezd alkalmazas dugdfigyel6jének értékei
alapjan® elmondhatd, hogy a legnagyobb torlédasok természetesen a
belvaros legfontosabb csomdpontjai kozott ill. kornyékén alakulnak ki.

70



3-69. dbra: A kézuti forgalom nagysdga Salgétarjdn vdroskézpontjdaban (egységjarmii/nap) 3-70. dbra: Salgdtarjdn fébb utjainak forgalma 2022-ben (egységjdrmii/nap)
\4 B o . a8 .-w

Kozuti forgalom nagysaga

| = 1000 ej/nap alatt

~— 1000 - 2000 ej/nap
2000 - 4000 j/nap

| — 4000 - 8000 ej/nap

| — 8000 ej/nap felett

i Salgétarjan kozig. hatdra

Kdziti forgalom nagysaga

~— 4000 ej/nap alatt

- 4000 - 8000 ej/nap
| = 8000 - 10000 ej/nap
| == 10000 - 12000 ej/nap
=== 12000 - 14000 ej/nap
== 16000 ej/nap felett

Forrds: Magyar Kézut NZrt. adatai alapjdn sajdt szerkesztés Forrds: Magyar K6zut NZrt. adatai alapjdn sajat szerkesztés
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3-71. dbra: A napi forgalom nagysdgdnak vdltozdsa 2019-2022 kézétt (%)

~ 2019-2022 (%)
| = csokkenés (-50 - -5%)
| -~ stagnalds (-5- +5%)
| — névekedés (5-10%)
| = intenziv ndvekedés (10-35%)

| 7} Salgdtarjan kozig. hatdra

Forrds: Magyar Kézut NZrt. adatai alapjdn sajat szerkesztés.
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3-72. dbra: Torloddsok gyakorisaga hétkéznapokon, 2024. dprilis

Varoskdzpont

Torlédasok gyakorisaga

~ Eseti torlédas
== |smétlods torlédas
. === Gyakori torlddas
B = Rendszeres torlodds

A il

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: Waze forgalomfigyeld, 2024. dprilisi sajdt felmérés
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3-74. dbra: Jellemz6 torléddsok a hétkéznapi délutani csucsidészakaban

Véroskozpont|  « \ AV

Sajdt szerkesztés az Utinform, a Google és Waze adatai alapjdn Sajdt szerkesztés az Utinform, a Google és Waze adatai alapjdn
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Megosztdson alapul6 kézlekedés hasznalata

A Salgoétarjan teriletén lebonyolitott személyforgalom elhanyagolhaté része
bonyolddik le megosztason alapulé kozlekedés keretében. A 2024 Aprilisaban
tortént online felmérés eredményei szerint a megkérdezettek minddssze 1,5
%-a nevezte meg a taxit, megosztott autdt, telekocsit, mint a mindennapi
utazasaihoz leggyakrabban hasznalt harom kozlekedési mod egyikét.

Intermodalis forgalom

A vasutdllomason jelenleg nem végeznek atrakodast, aruforgalmi haszndlata
nincs. Az autdbusz-allomas Salgdtarjan vasutdllomas kozvetlen kdzelében van,
igy intermodalis csomdpontként is miikddhetne, de helyi autébuszjaratokkal
valo Osszekottetése gyenge, P+R és B+R pedig nem talalhaté a kdzelében. A
helyk6zi autdbusz-palyaudvart és Salgdtarjan vasutallomast kozvetlenil csak
igen kis forgalmu vonalak érintik.

2012-ben részletes megvaldsithatésagi tanulmany késziilt egy Uj intermodalis
csomopont (IMCS) kialakitdsara. A tanulmany soran végzett telefonos
haztartasfelvétel szerint az utazasok kevesebb mint negyede tortént
tomegkozlekedéssel. Salgétarjan MAV allomason 69-77% volt azon utasok
aranya, akik gyalog érkeztek/tavoztak, s nem szalltak at. A vasutat hasznaldk
35%-a volt tanuld, 43%-a dolgozd. Azéta jelentésen romlottak a vasuthasznaldi
adatok.

Parkolasi szokasok

A korabbi szamlalasok és kikérdezések alapjan kijelenthets, hogy a Rakdczi
uton megjelené forgalom jérészt helyi eredetd, tehat a belvarosba irdnyuld
vagy innen induld autdkat jelenti. Ezek az autdk részben a belvarosban és
kozvetlen kornyezetében lakoké; részben az ide dolgozni, tanulni, vasarolni,
Ugyet intézni tavolabbrdl jov6 embereké. Ez egyben azt is jelenti, hogy az
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utakon megjelend forgalom jelentds része a Belvaros teriletén parkolni is akar,
ezért a parkolét keres6 autdk forgalma is szdmottevé.

Az igények alapjan még tobb parkoldhelyre lenne sziikség, amit az is jelez, hogy
a forgalmasabb idGszakokban gyakori a jardan, zéldterileten vagy az Uttesten
vald szabdlytalan parkolds. Ez a jelenség egyrészt akadalyozza a tobbi
kozlekeddt, masrészt rongalja is a ndvényzetet vagy éppen a jarda burkolatat,
hiszen ezek nem az autok terhelésére lettek tervezve.

A parkoldsi szokdsokat a tobb mint 1300 parkoldhelyet érintS parkoldsvizsgélat
adatai, tapasztalatai alapjan mutatjuk be.

A parkoldsvizsgalat a belvarosra terjedt ki, ezen beliil felmértiik a 191 db kijelolt
fizetGs és kb. 1000 db ingyenes parkoldhelyet, a 81 db magdniizemeltetésd és
30 db engedélyhez kotott hasznalatu (hivatali) parkoldt, valamint a
szabdlytalan helyen parkold autdkat is. A 8 érat felolel6 felmérés alatt a
parkolohelyek datlagosan 88 %-an 4dllt autd, de a tilos helyen parkoldk
figyelembe vételével a telitettség 92 %-o0s, azaz napkodzben szinte lehetetlen
szabad parkoléhelyet taldlni a belvarosban. A foglaltsag délutan 16 éra utan
volt a legalacsonyabb (84 %), a nap tdbbi részében viszont egyenletesen az
atlag kordl maradt.
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3-75. dbra: Parkolék dtlagos telitettsége Salgotarjanban (%)
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2024. dprilisi sajat felmérés

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

3-76. dbra: Parkolok dtlagos telitettsége Salgotar]an kozpontjaban (napi dtlag, %)
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Sajat szerkesztés, adatok forrasa 2024. dprilisi sajat felmérés
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A legnagyobb zsufoltsdg a vasuttél nyugatra (Kassai sor, Alkotmany ut,
Kossuth Lajos u.), az Ovoda téren és az EVI Il. mogotti teriileten volt
tapasztalhatd, ahol a szabdlytalan parkolas miatt 100 % feletti nappali atlagos
foglaltsag volt a jellemz6. Délutan 16 6ra utdn jelent6sen enyhiilt a zsufoltsag
a hivatalok kornyékén (Alkotmdany ut, Pipishegy u., Majus 1. u. ill. a
polgarmesteri hivatal mellett).

A szabalytalan parkolds atlagosan 60 helyet érintett a vizsgdlt terileten, nagy
részben rakoddhelyek elfoglaldsat jelentette. Az elektromos tolt6helyeket
jellemz6en nem foglaltdk el parkoldsra, de a mozgdssérilt parkoldhelyek
nagyrészén allt autd — a jogosultsdgot igazold kartyaval egyutt.

A parkoldhelyek kihasznaltsaga jellemz6en az ingyenes helyeken sokkal
magasabb, mint a fizet6s helyeken. A behajtasi vagy parkolasi engedélyhez
kotott helyek kihasznaltsdga majdnem eléri a 100 %-ot, de az ingyenes
kozterileti parkoldhelyeken is 90 % feletti. Ezzel ellentétben a fizetGs
kozterileti helyeken mar csak 80 %-os, a fizetés maganparkoldkban pedig 45
%-0s a foglaltsag. Lathato tehat, hogy a parkoldsi gondokat a dijfizetéssel lehet
legegyszeriibben és leghatasosabban kezelni.

A kérdGivre valaszoldk a varos parkoldit alapvetSen inkabb biztonsagosnak
vélik (2,29 pont); megitélésiik szerint ugyanakkor a belvarosban és a fébb
intézményeknél nem all elegendd parkoléhely rendelkezésre (1,44 pont).

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

3-77. dbra: A parkoldssal valoé elégedettség

(1: egydltaldn nem értek egyet; 2: inkabb nem értek egyet; 3: inkdbb egyetértek; 4: teljes
mértékben egyetértek)

A varos parkoléi biztonsagosak.

Lakohelyének kornyékén a parkoldhelyek
szama elegendé.

A parkolézona (korlatozott idej(
parkolasra kijelolt) terilete tul nagy.

A parkoldhely-ellatottsag a belvarosban
és a fébb intézmények kornyékén
megfeleld.

né férfi
Forrds: online kérddives felmérés alapjdan, sajdat szerkesztés

A parkolas szinte az egész varosban kdzponti problémat jelent. A Kemerovo-
lakdtelep, a Gorkij-lakotelep és a Vasartér-Rokkanttelep jovGbeni fejlesztésével
kapcsolatban végzett kérdGives felmérés alapjan megallapithaté, hogy a
valaszaddk dont6 tobbsége szerint a vizsgalt terlileteken nem all rendelkezésre
elegendé parkold. Arra a kérdésre, hogy feldldoznanak-e zoldteriileteket a
parkoldk épitésére, legkevéshé a Vasartér-Rokkanttelep esetében utasitottdk
el, mig a varosi jelent6ségli rekreacios helyszin, azaz a Téstrand esetében ez a
megoldas egyértelmiien széba sem johet.
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3-78. dbra: A Kemerové-lakotelep, a Gorkij-lakotelep és a Vdsdrtér-Rokkanttelep gyalogos
zéldteriileteit a megkérdezett helyi lakossdg feldldoznd-e tobb parkolo épitésére?

_ |
-

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

B Kemerovo-lakdtelep @ Gorkij-lakdtelep 1Vasartér és Rokkanttelep [ Tostrand

forrds: Salgdtarjan MJV Gnkormdnyzat 2024. évi kérdéives felmérései alapjdn, sajdt szerkesztés

Ugyanakkor az megallapithatd, hogy a parkoléhelyek iranti nagymértéki
keresletet hely hianyaban a felszinen nem lehet, és a véaros fenntarthato
fejlesztésének érdekében nem is célszerti kielégiteni.

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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3.5.3 Rejtett igények

A jelentkez6 igények mellett a fejlesztési tervek készitésekor sziikséges
felmérni a rejtve maradd igényeket is, amelyek bizonyos feltételek
teljestilésekor befolyasolhatjdk a kozlekedést.

A Volgyvdéros civil egyesiilet 2021 mdjusaban a ,Koltézz a volgybe!” projekt
keretében online kérd8ives felmérést készitett. A felmérés soran arra is
rakérdeztek, hogy a lakéhely kivdlasztdsandl mennyire fontos szempont a
tomegkozlekedés, az uthalézat minGsége, valamint az Gthaldzati kapcsolatok,
illetve, hogy Salgdtarjan mennyire j6l teljesit ezen komponensek alapjan. A
beérkezett 82 vdlasz alapjan megadllapithatd, hogy a vizsgalt tényez6k
meghatdrozé fontossdggal birnak, ugyanakkor a varos ezek tekintetében
jelentGs fejlesztésre szorul.

3-79. dbra: Kozlekedés fontossdga a lakohely kivalasztdsdandl a salgétarjaniak szamdra

(n=82)
nagyon fontos
inkabb fontos
kevésbé fontos :I
egyaltalan nem fontos :|
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

@ uthalézat minGsége, uthaldzati kapcsolatok tomegkozlekedés

forrds: https://drive.google.com/drive/folders/1AYuUQ4ajwpP7-ugs67yi6ceACcdGtyBd alapjdn

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

3-80. dbra: Mennyire teljesiti ezeket a szempontokat Salgétarjan? (n=82)

teljes mértékben :I

inkabb igen :I

inkabb nem

egyaltalan nem

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

@ uthalézat mindsége, uthaldzati kapcsolatok tomegkozlekedés

forrds: https://drive.qoogle.com/drive/folders/1AYuUQ4ajwpP7-ugs67yi6ceACcdGtyBd alapjdn

A 2024. aprilisdban zajlott online kérddivezés kitért arra is, hogy milyen feltétel
teljesiilése esetén valtana a megkérdezett személy személygépjarmdrdl
kozosségi kozlekedési eszkdzre vagy kerékparra. A kozosségi kozlekedés
tekintetében a valaszadok kozel fele (46 %) a jarats(irliség novelését, ezdltal a
varakozasi id6 és a zsufoltsag csokkenését emelte ki. Emellett meghatarozo
szempont a megallok kérnyéki parkolasi lehet6ségek javuldsa (33%), illetve a
jarmiipark korszer(ibbé, kényelmesebbé valasa (25%). A valaszadék 10 %-a

ugyanakkor semmi esetre sem valtana k6zosségi kozlekedésre.

A személyautordl kerékparra torténd valtasnadl meghatdrozé a koéz- és
forgalombiztonsag javulasa, illetve a kerékpartarolds lehetGségeinek javulasa
A valaszadok 25 %-a azonban semmilyen kériilmények koz6tt nem lilne at az
autébal kerékparra.
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https://drive.google.com/drive/folders/1AYuUQ4ajwpP7-ugs67yi6ceACcdGtyBd
https://drive.google.com/drive/folders/1AYuUQ4ajwpP7-ugs67yi6ceACcdGtyBd

A tarsadalom nagy részénél nem tud valds, teljes értékl dontési
mechanizmus végbe menni a mobilitasi eszkoz valasztdas (vagyis
maddvalasztds) esetén. Az egyén a szamara rendelkezésre allé eszkoz
(kerékpar, autébuszbérlet, személygépjarmd stb.) fenntartdsan felll nehezen
(az anyagi lehet6ségei fluggvényében) nyit egy tobbletkoltséggel jard uj
kozlekedési mad felé. Példaul, akinek van személygépjarmlive, feltehet6en
csak akkor all 4t kozosségi kozlekedésre, ha jelent6s elénye (id6megtakaritas,
tarsadalmi haszon stb.) szarmazik belGle. E jelenséggel fligg Ossze, hogy a
kerékpdrosok novekvé szdma nagyobb részben a kozosségi kozlekedést
haszndldkbdl, és csak kisebb részben a személygépjarmd hasznaldkbdl kerul ki.

Salgotarjan altaldnos és kézépiskoldiban végzett felmérés szerint!'! a didkok —
ha valaszthatnanak — legszivesebben kerékparral, ill. gyalog, vagy rollerrel
kozlekednének az iskolaba, masodik helyen pedig az autét emlitik, annak
megfelel6en, hogy a valésagban a gyerekek donts tobbségét autdval viszik
iskoldba. A koOzbsségi kozlekedés lehetGsége egydltaldan nem preferalt,
ténylegesen a didkok 1/5-e hasznalja, de csupdn 13 %-a vagyik a hasznalatara.
Figyelemre mélté tény, hogy a motorizalt kozlekedés preferalasa a 7. osztalytol
felfelé veszi at a vezet6 szerepet. Szemléletformalassal és szoktatassal tehat a
6-12 éves korosztaly kérében kiemelten fontos a kérnyezetbarat kozlekedési
maddok népszeriisitése.

Akadalymentesség vonatkozasaban az online kérd6iv valaszaddi a teljes
kozlekedési spektrumra vonatkozd kritikat fogalmaztak meg: sziikséges a
jardadk, kozlekedéfellletek, megdllék, allomasok és forgalomvonzdé
létesitmények mellett a jarm(ipark (autdbuszok, vonatok) akadalymentesitése,
a megdlldkban UlGhelyek biztositasa, alacsonypadlds jarmivek forgalomba
helyezése, a megdlldhelyi és fedélzeti utastajékoztatas teljes kord kiépitése.

112024. 4prilisdban végzett Iskolai mobilitas felmérése

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

3-81. dbra Az dltaldnos és kozépiskolai tanulok tényleges és vdagyott iskoldba jardsi szokdsai

Salgétarjanban
Tenyleges
o aktiv- és
o |r°|f°j§eg'207 mikromobilitas;
6zlekedés; 20% 24%
egyéni motorizalt;
55%
Vagyott
kozosségi
kozlekedés; 13%
aktiv- és
mikromobilitas;
48%

egyéni motorizalt;
39%

Sajat szerkesztés, Iskolai mobilitds felmérés, 2024. dprilis

79



3-82. dbra: Autordl a kézdsségi kozlekedésre (balra), ill. az autordl kerékpdrra térténé vdltds feltételei (n=244)

II.I II.I.I a kozbiztonsag javulasa esetén (ne lopjak el a
kerékpart)
az atszallasi lehet8ségek javitdsa, a menetrendek
jobb 6sszehangolasa esetén |III |IIII|
kerékpartarolasi lehet&ségek javuldsa esetén
a kozosségi kozlekedésben a jarmiipark
korszer(ibbé, kényelmesebbé valasa esetén

a jaratslir(iség novelése, ezaltal a varakozasi id6
és a zsufoltsag csokkenése esetén

a jegyek és bérletek egyszerdibb a forgalombiztonsag javulasa esetén ||II I|III|
megvésdarolhatdsaga esetén (pl....
ha tobb kerékparut, kerékparsav lenne a
a menetid6k csokkenése esetén teleptilésen
a jegyek és bérletek dranak csokkenése, Uj jegy- L e L
és bérlettipusok bevezetése esetén ha kdzbringa rendszer miikodne a teleptilésen
a megdllok kornyéki parkolasi lehetSségek csak a gépkocsival torténd kozlekedés
javulasa esetén feltételeinek romlasa esetén valtanék (kozuti
) ) } eljutdsi id6 névekedése, lizemanyag aranak...
csak a gépkocsival torténd kozlekedés I‘Il ||I|

feltételeinek romldsa esetén valtanék (kozuti... semmi esetre sem valtanék kerékparos
Lo | . kozlekedésre.
a megallok és a jarmiivek akaddlymentességének
biztositasa esetén
elsésorban NEM autdval kdzlekedem, szdmomra
semmi esetre sem valtanék kozosségi ‘ll |IIII| ez a kérdés nem relevans

kozlekedésre.

70 60 50 40 30 20 10 10 20 30 40 50 60 70
elsésorban NEM autdval kozlekedem, szimomra
ez a kérdés nem relevans

70 60 50 40 30 20 10 10 20 30 40 50 60 70
né 14186y =19256v  =2635¢éy  m36-456v  m4655éy  m56-656v W65 by feletti né 14-18¢év.  w19-25év  m2635év  m3645év  mAGSSEv mS6EGEV  m65evfelett)

férfi " 14-18 év m 19-25 év m 26-35 év m 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti férfi " 14-18 év m 19-25 év m 26-35 év m 36-45 év W 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: lakossdgi online kérdGives felmérés, 2024. dprilis-mdjus
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3.5.4 Kozlekedésbiztonsdg

A nagy autdforgalommal gyakran egyiitt jar a sok baleset is, ez Salgétarjdnban
sincs masként. A varos legveszélyesebb csomoépontjai és Utszakaszai a
belvarosban vagy annak kozvetlen kozelében talalhaték. A Rakdczi ut
belvdrosi szakasza a Muzeum tért6l az Acélgyari utig végig veszélyesnek
tekinthet6, de kiilonosen a Pécskd Ut és az Arany Janos Ut keresztez6déseiben
gyakoriak a balesetek. Az auték dsszeltkozésén kivil sajndlatos mdédon ez azt
is jelenti, hogy sok gyalogost is ellitnek, részben a sof6érok figyelmetlensége
miatt a gyalogatkel6helyeken, részben a gyalogosok szabdlytalan atkelése
miatt az Uttesten.

A sok baleset egyrészt felhivja arra a figyelmet, hogy a Belvarosban a
gyalogosok igényéhez képest kevés a gyalogatkel6hely: a 800 méter hosszu
szakaszon minddssze 5 helyen lehet szabdlyosan atkelni a Radkdczi Uton. Ebbd|
is csak két atkel6 van teljes egészében jelz6lampakkal ellatva, ami atvezet a
masik problémahoz: a gyalogosok védelme jelenleg nem megfelel6 mértékai.
Ez a tény a baleseteken kivil abban is megmutatkozik, hogy a gyalogosok
biztonsagérzete is alacsony, nem szivesen kelnek at a csak tablaval jelzett
zebrdkon. A 2016 és 2020 kozott bekovetkezett személyi sériiléssel jard
balesetek helyszinét vizsgdlva megallapithatd, hogy a Rakdczi ut belvdrosi
szakaszan kivil balesetveszélyesnek tekinthet6k a 21-es Ut egyes forgalmasabb
csomopontjai (kilondsen a zagyvapalfalvai fellljaronal talalhato), tovabba a
kdrhaz kornyéke.

Az online kérdGives felmérés alapjan a kozlekedésbiztonsdg novelése
érdekében kiilondsen a gyalogatkel6helyek kornyékén célszerli lenne
fejleszteni a kozvilagitast, illetve egyes gyalogatkelG6helyek esetében
mutatkozik igény jelz6lampaval torténé ellatdsukra is. A balesetveszély
csokkentését a varos egyes helyszinein gyalogatkelShely kialakitasaval lehetne
el6segiteni.

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Salgdétarjdnban a személyi sériléssel jaré balesetek szama az utébbi években
kissé alacsonyabb volt az orszagos, s a megyei atlagnal. A helyzet raadasul
kisebb kilengésekkel, de folyamatosan javul. 2022-ben a balesetek 65%-at
okoztak autévezetbk, 11%-at motor- és segédmotoros kerékparosok, 11%-at
egyéb jarmlvezet6k, 9%-at gyalogosok, 4%-at pedig egyéb okozdk. A
jarmlvezet6k altal okozott balesetek hatterében leggyakrabban az abszolat és
relativ sebességtullépés, a kanyarodasi és els6bbségi szabdlyok megszegése,
valamint a kovetési tavolsag be nem tartdsa all. Salgétarjdnban magas az
ittasan okozott balesetek szama, illetve aranya is. 2012 és 2022 kozo6tt az
ittasan okozott balesetek szama az 0sszes személyi sériiléssel jaré balesethez
képest folyamatosan meghaladta az orszagos 4tlagot (2022-ben
Salgoétarjanban: 11%, orszagos atlag: 8%).

3-83. dabra: Személyi sériiléssel jaro balesetek szamanak valtozdsa 1000 fére vetitve
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Négrad varmegye Magyarorszag

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: KSH

A kozlekedésbiztonsag javitdsa érdekében a renddérség kozuti ellenbrzéseket
tart, az ittas vezet6k kisz(irését a rendszamfelismer6 rendszer miikodése is
segiti. Szemléletformalasi tevékenységet is végeznek (kozlekedésbiztonsagi
versenyek, , Latni és Latszani” kampany, , Iskola rendére program”).
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3-84. dabra: Baleseti gocpontok Salgétarjanban (2016-2020). 3-85. dbra: Baleseti helyszinek Salgétarjan kézponti részén (2016-2020).
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Sajdat szerkesztés, adatok forrdsa: Magyar Kézut Zrt. WEB-BAL adatbdzisa Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: Magyar K6zut Zrt. WEB-BAL adatbdzisa
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3.6 A PROBLEMAK AZONOSITASA

A helyzetelemz6 munkarészek tapasztalatai, valamint a részletes felmérések,
illetve a lezajlott egyeztetéseken elhangzottak alapjan beazonosithatdk azok a
problémak, amelyek Salgdtarjan jelenlegi kozlekedési-mobilitasi helyzetét
jellemzik. Ezek a problémak azonban nem 6nalléan létezé jelenségek, hanem
bonyolult hatdsmechanizmusok ereddiként értelmezhet6k, amelyeket —
beavatkozdsok hidnyaban —a varhaté jovébeli trendek tovabb sulyosbithatnak.
Mindezek alapjan a f6bb problémacsoportok az aldbbiakban azonosithatdk:

Salgétarjan kozlekedési helyzetét jelent6sen befolydsolja foldrajzi helyzete,
amely leginkdbb a térben elvdléd funkcidk!? miatt megndvekvd utazdsi
igényekben érheté tetten. Az A&ltalanos lakossagi ,szemlélet” szerint a
kozosségi kozlekedés nem kell6en versenyképes az autdzassal szemben, ezért
az igénybe vehet6 kozlekedési moédok kozil a gépkocsihasznalat egyre
meghatarozébb.

A motorizdcié varhaté novekedése miatt a jovSében tovabb né a
személygépkocsival kézleked6k szama, amely tovabbi dugdkat és zsufoltsagot
eredményez, ezdltal pedig mind az egyéni motorizalt, mind a kdzOsségi
kozlekedés és a lagy kozlekedési mdédok esetében is tovabb nének az eljutdsi
idék. A folyamat eredményeképpen egyrészr6l né a kozlekedési
szolgdltatasokkal elégedetlen lakosok ardnya, masrészt pedig a nagy gépjarm-
forgalom gyakoribb balesetekhez vezet.

12 Ha a lakasok, munkahelyek, szolgaltatasok egymastdl messze taldlhatdk, az a kozlekedési
igényeket jelentGsen megnoveli. A 15 perces varos koncepcidjanak Iényege, hogy ezek a funkcidk
térben egymashoz kozel legyenek, igy csokkentve a mobilitasi igényt.

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Az egyéni motorizalt kozlekedés térhdditasaval a gépjarmdvek kozlekedési és
tarolasi teriiletigénye tovdbb ndvekszik, amely csak a zoldfelliletek, k6zosségi
terek karara elégithet6 ki, azaz a burkolt feliiletek nagysaga folyamatosan
novekszik. Ha ehhez hozzavesszik, hogy a beépitett terlileteken a beépitések
intenzitasa is novekszik, ez a tendencia mar rovid tdvon is kedvezStlen
terilethasznalati, mikroklimatolégia és tdjképi, vdarosképi hatdsokat
eredményez, jelentdsen rontva a telepiilés élhetGségét.

A kozlekedésiinfrastrukturakat a novekvd igénybevétel mellett a klimavaltozas
hatasai (pl. heves széllokések, villamarvizek, esGzések) is tovabb erodalja,
amelyek fenntartasa, miikodtetése egyre nagyobb koltségeket emészt fel.

Az online munkavégzés terjedése, a kiilonb6z8 szolgaltatdsok virtualis térben
torténé igénybevétele miatt atalakulnak az utazasi szokasok: egyrészrél
csokkennek a személyes kozlekedési igények és sziikségletek, ezzel
parhuzamosan azonban bizonyos szolgaltaték esetében novekvd logisztikai
igényekkel kell szdmolni.

A fent leirt 0sszefliggések meghatarozzak Salgétarjan kozlekedési-mobilitasi
helyzetének erdsségeit és gyengeségeit, valamint el6revetitik a jovébeli
lehet6ségeket és veszélyeket is. Az igy Osszedllitott SWOT elemzés
eredményeit és terileti leképezddését a problématérkép mutatja be.
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3-86. dbra: A salgétarjani kézlekedési rendszer problématérképe
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3.7 TECHNOLOGIAI, TARSADALMI ES GAZDASAGI ELOREJELZESEK

A fenntarthaté mobilitasi terv legaldbb 10 éves peridodusra hatdrozza meg a
fejlesztési beavatkozasokat. Ahhoz, hogy a tervezett projektek megfelel6en
reagaljanak a meglévé és varhaté problémdkra egyarant, még ennél is
hosszabb id6tavra kell meghatarozni a mobilitdst meghatarozé koérnyezeti,
tarsadalmi, gazdasagi és technoldgiai valtozdsokat. Ez az id6tav leggyakrabban
30 év, amely nagyjabdl a kozlekedési infrastrukturdk varhaté élettartama is
(egy most épitett utat kb. 30 év mulva kell teljeskor(i rekonstrukcidnak
alavetni). Erre a 30 éves id6tavra adunk olyan progndzisokat, amelyek a mai
folyamatok, technikai fejlettség stb. alapjan valészinlsithet6k abban az
esetben, ha a fenntarthaté mobilitasi tervben bemutatott intézkedések nem
torténnek meg.

Roévidebb, 5-10 éves tavlatban a jelenlegi tendenciak folytatédasaval lehet
szamolni, azaz az egyéni motorizalt kozlekedés (leginkdbb a személyauto-
haszndlat) térhdditasa folytatodik, amely magdaval vonja a gépjarmdvek
kozlekedési és tarolasi teriiletigényének novekedését. Ez a teriletigény csak a
zoldfellletek, kozosségi terek kdrara elégithetd ki, azaz a burkolt feliiletek
nagysaga folyamatosan novekszik. Ha ehhez hozzadvesszilk, hogy a
lakdterileteken a beépitések intenzitdsa is ndvekszik, ez a tendencia mar rovid
tadvon is kedvezé8tlen teriilethasznalati, mikroklimatoldgia és tajképi, varosképi
hatasokat eredményez, jelentGsen rontva a teleplilés élhet6ségét.

Az autoéellatottsag novekedése miatt rovid tdvon tovabb né a
személygépkocsival kézleked6k szama, amely tovabbi dugdkat és zsufoltsdgot
eredményez, ezdltal pedig mind az egyéni motorizalt, mind a kdzOsségi
kozlekedés és a lagy kozlekedési modok esetében is tovabb nének az eljutasi
idék. A folyamat eredményeképpen egyrészr6l n6é6 a kozlekedési
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szolgdltatdsokkal elégedetlen lakosok aranya, masrészt pedig a sok gépjarmd
gyakoribb balesetekhez vezet.

K6zép- és hosszabb tavon azonban a fentiekkel ellentétes elGjell tényezdk is
nagy szamban megjelennek, tehat az egyéni gépjarmihasznalat térhdditasa
kozéptdvon lelassul, majd megall.

Koérnyezeti el6rejelzések

A klimavaltozas hatdsai olyan mértékben vdltoztatja meg mindennapi
szokasainkat, hogy az a mobilitast erGteljesen befolyasolja. A 2050-es években
Magyarorszag, és azon belil Salgdtarjan éghajlata joval szélsGségesebb lesz a
mainal:

e gyakoribbak, hosszabbak és melegebbek lesznek a nyari h6hulldmok;

e enyhébbek lesznek a telek, inkabb esével, mint héval;

o kevesebb, de intenzivebb zaporokban hullik majd a csapadék;

e gyakoribb és erésebb viharok jelennek meg.

Az idGjarasi tényez6k valtozas miatt a kdzlekedési infrastrukturaval szemben
tamasztott igények is megvaltoznak:
e Aviharoknak, nagy mennyiségii csapadéknak, erés szélnek ellenallé ut-

,,,,,

és hirkozlési vezetékek terjednek el.

e Az infrastruktira karbantartdsara, javitdsdra a gyakoribb
havariahelyzetek miatt a maindl joval nagyobb 0&sszegeket kell
elkaloniteni.

A kozlekedési szokasok is atalakulnak:
o Az idGjardsi széls6ségek gyakoribbd valasa miatt az utazdsok szama
csokken, héség és viharok idején mindenki igyekszik majd fedett
helyen tartézkodni.
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e A nydriid6szakban az utazdsokat a h6ségidGszakon kiviilre igyekeznek
id6ziteni az emberek, reggel korabbra, este kés6bbre tolddik a forgalmi
csucsidszak.

e A hé6ség, de a viharok miatt is csokken az erékifejtést kivand és
id6jarasnak jobban kitett mikromobilitds szerepe; kevesebben és
kevesebbszer gyalogolnak, kerékparoznak majd, mint napjainkban.
Tobben valasztjak a légkondicionalt, zart jarmdveket.

Tarsadalmi-gazdasagi el6rejelzések

A NATER népességprogndzisa szerint elmondhaté, hogy

e a Salgdtarjani jards népessége a 2022-es népszamlalas szerint 55.769
f6, addig 2031-re varhatéan 52 000 f6 ala, 2051-re pedig 40 000 f6
korili értékre csokken. A népességfogyas liteme az eldrejelzések
szerint egyre gyorsuld iitemben halad majd el6re és a 2051-es évekre
1000 fére vetitve varhatéan mdr évi 114 f6vel csokken a lakossagszam.

e A nagymértékl népességcsokkenés mellett komoly kihivassal néz
szembe a térség a népesség kordsszetételének varhatd valtozasat
tekintve is. Mig napjainkban a 65 év feletti lakossag részaranya a teljes
népességh6l még 23% koril mozog, addig ez az érték 2031-re
varhatéan meghaladja a 26%-ot, 2041-re pedig eléri a 30%-ot is.

e Az eltartottsagi rata jelenleg 58 f6, 2031-re azonban meghaladja a 63-
at, 2051-re pedig megkozeliti a 82-6t is. Ez azt jelenti, hogy 10 aktiv
koru lakosra tébb mint 8 inaktiv kora eltartasa jut majd. Szintén
beszédes mutatd, ha megvizsgdljuk a 65 év felettiek és a 15 év alattiak
egymashoz viszonyitott részaranyat, vagyis az 6regedési indexet. Ez az
érték mar napjainkban is rendkiviil magas, hiszen 100 fiatalkorira
mintegy 185 id&skoru jut, s varhatdan ez a szam a kévetkezd években
is tovdbb emelkedik, 2031-re mar tobb mint kétszer, 2051-re pedig
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tobb mint két és félszer lesznek tobben az iddskordak a
fiatalkoruaknal. Az 6regedési index romlasat szinte kizardlag az idds
korosztaly részardanyanak novekedése okozza, a 15 év alattiak
részaranya varhatdan 11% korili értéken stabilizalédik.

e Azid6skoruak aranydnak névekedésében szerepet jatszik a sziiletéskor
varhato élettartam lassi emelkedése is. Mig napjainkban a férfiak
esetében 72,7, a n6k esetében 79,7 év, addig 2031-re 75,3 és 81,9,
2051-re pedig 79,8 és 84 évre emelkedhet.

A demografiai valtozasok kozott megemlithetd, hogy az iskolazottsag atlagos
szintje vdrhatéan folyamatosan novekedni fog, és bar a munkaerGpiaci
trendeket egy évnél hosszabb tavon nagyon nehéz megbecsilni, de
feltételezhetd, hogy a képzettségi szint emelkedésével a foglalkoztatottsagi
helyzet javul, de legaldbbis nem romlik majd. Az id6sebb korosztalyok
aranydnak és szamanak névekedése miatt valdszin(sithetd, hogy

o el6térbe keriilnek a fizikai, vizudlis és hallas miatti akaddlymentességi
szempontok;

e a kozlekedési tereknek kényelmesebbnek kell lennitk, hogy
napkoézben is a tarsadalmi élet szintereivé is valhassanak: tobb
kozterileti padra, arnyékos jardakra lesz igény;

e a mikromobilitdsi eszk6zok kozott teret hdditanak az elektromos
meghajtasu kerékparok, rollerek a sajat erével meghajtott eszkdzok
rovasara (és esetleg az autézas rovasara, ha a jogositvany megtartdsa
egészséglgyi allapotuk miatt sokak szdmara nem lesz mar lehetséges).

A tdrsadalmi valtozasok kozott hasonldéan fontos a szemléletmod és a
viselkedésmintak valtozasa. Itt kell megemliteni a kérnyezetvédelem iranti
elkotelez6dés ersodését, amely a befolydsolja a kdzlekedési mddvalasztast (a
mikromobilitds és a kozosségi kozlekedés javara) és azon belll a
kornyezetbarat (pl. elektromos, hidrogénes meghajtasu) jarmdvek hasznalatat.
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A Covid-19 jarvany erételjes 16kést adott minden olyan tevékenységnek, ahol

nem az embernek kell mozognia, hanem megteszi ezt helyette az informacié

(otthoni munkavégzés, online Ugyintézés) vagy az aru (hazhoz szdllitas).

Mindkét terlleten varhatd, hogy a kozlekedési igények csokkennek, bar a

hazhozszdllitas tovabbi terjedése a logisztikai lanc tovabbi ndvekedését és

specializacidjat igényli.

Szintén egyre nagyobb a tarsadalmi igény a kénnyebben, egyszeriibben

kezelhet6 kozlekedésszervezés irdnt, ezért terjed majd

a mobilitds, mint szolgdltatas (Mobility as a Service, MaaS); ahol
kiilonb6z6 szolgdltatdok teljes utazdstervezési szolgaltatdst nyudjtanak
az utvonaltervezést, megrendelést, fizetést, id6zitést is beleértve;
mellyel a kozosségi kozlekedési szolgaltatok csak egységes jegy- és
tarifarendszerrel, Utvonaltervezéssel és pontos utastdjékoztatassal
maradhatnak versenyben;

az intelligens kozlekedési rendszerek, amelyekben a jarmivek
kommunikalnak a kornyezetiikkel (pl. jelz6lampakkal,
parkoléhelyekkel, behajtasi kapukkal stb.) és egymassal; a kévetkezd
[épésben pedig az Onvezetdé jarmlvek, melyek kezeléséhez mar
jogositvany sem kell;

a megosztott jarm(livek hasznalata, a jarm( (kidlonoésen az autd)
tulajdonldsa az ezzel jaré kozigazgatasi teendb6k és koltségek
(jogositvanyszerzés, vizsgaztatas, adozas stb.) miatt a sajat tulajdonu
jarmivek aranya csokken.

Technoldgiai eldrejelzések

A fenti folyamatoknak részben el6feltétele, részben kévetkezménye, hogy a

kozlekedési technoldgidban is forradalmi valtozasok varhatok:
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A megosztott, intelligens és Onvezet6 jarmlveknek hatalmas
adattomegre van sziikségiik, hogy megfeleléen mUkodjon a
kozlekedési rendszer. Ezt az adattomeget az infrastruktirdba (és a
jarmlibe) épitett érzékel6k és adattovabbitok tomege kell, hogy
kiszolgalja.

A megosztott jarmdlveknél nagyon nagy az igény arra, hogy kototten,
hanem szabadon lehessen leparkolni (free floating). Ennek hatullitéi az
elektromos rollerek hasznalatdban mar kilitkoztek, jelenleg a teljes
tiltdstél a mikromobilitdsi pontok kialakitdsaig terjes a megoldasok
skalaja.

Az alternativ (izemanyaggal hajtott jarm(iveknek teljesen Uj toltési
infrastrukturara lesz sziiksége. Kiilondsen a hidrogénhajtds esetében
van sziikség az eddigiektdl eltéré tankolasi lehet6ségek kialakitdsara,
de az elektromos toltés terjedése is rengeteg kihivassal jar. A nagy
aramfelvételli toltépontok megterhelik az dramatviteli haldzatot, igy
annak fejlesztésén kivil a helyben megtermelt elektromos aramra,
illetve annak taroldsdra (vagy a termelési idGszakra idGzitett
elfogyasztasara) is egyre nagyobb igény jelentkezik majd.
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3.8 A FENNTARTHATO MOBILITAS ESZKOZTARA

A fenntarthatd mobilitdshoz kapcsoléddan szamos olyan tervezési alapelv,
illetve jo gyakorlat Iétezik, amely hatékonyan el6 tudja segiteni nem csupdn a
fenntarthaté kozlekedésfejlesztést, hanem a kiegyensulyozott varosi
terlilethaszndlatot is. Az aldbbiakban roviden ismertetett eszk6zok és
maodszerek elésegitik a varosi stratégiakban és koncepcidkban megfogalmazott

célok teljestlését, kiilondsen a Belvaros, illetve a stirtin lakott varosi terek,
lakételepek esetében.

e 15 PERCES VAROS: Az utdbbi években az élhet6 varos szinonimajaként
szoktdk haszndlni a 15 perces varos kifejezést, amelynek a lényege
roviden az, hogy minden, amire a hétkoznapi életiink soran sziikségiink
van, az 15 perces kozelségben legyen gyalog, biciklivel esetleg
tomegkozlekedéssel. A mindennapokban a legtébbszér munkahelyre,
vasarolni, iskolaba vagy szérakozni indulunk. Ha ezekre a helyekre
gyorsan és egyszerlen el tudunk jutni, az nagyban noveli az
életmindséglinket, hiszen minél kevesebb id6t toltlink utazassal, annal
tobb idénk jut minden masra. A 15 perces varos nemcsak az egyének
életét tenné kdnnyebbé, hanem az éghajlat szdmara is hasznos volna.
A 15 perces varos koncepcio lényege, hogy a varosfejlesztés vagy
varostervezés folyamatdnak k6zéppontjaba nem az autékat vagy az
autdzast helyezziik, hanem az egyént.

e  WALKABLE CITY — SETALHATO VAROS: Evezredekkel ezel6tt a vérosokat a

gyaloglasnak kedvez6 szerkezetben kezdték el kiépiteni: a f6
varosrendezési elv a gazdasagi, tarsadalmi és biztonsagi koncentracio
volt, amely egységes, jol koriilhatarolhatd varoskdzpontokat hozott
létre. A motorizacié tdmeges megjelenésével a nagyobb varosokban,
varoskozpontokban megjelent a zaj, a légszennyezettség és a
zsufoltsag, ezzel parhuzamosan pedig a személygépjarmiivek egyre
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tobb helyet koveteltek maguknak a varosi térbél, amely 6sszességében
a gyalogos kozlekedés ellenében hatott. Ezekre az urbanizacids
hatranyokra reagdlva valt egyre elterjedtebbé Eurépa varosaiban is a
»,walkability”, magyarul sétdlhatésdg, mint varosfejlesztési eszkoz,
amelynek lényege, hogy a varoskdzpontokat eredeti funkcidjuknak
megfelel6en kell hasznalni, vagyis ,vissza kell adni” azokat az
embereknek. Mindez arra az Uj paradigmdra épiil, hogy a varosi
kozlekedés alapfunkcidja az emberek és nem az autok
leghatékonyabb mozgasanak a biztositasa. A korabbi gépkocsi-
centrikus néz6pont elidegenité hatdsu volt, a jardkel6k sziik jardakra
szorultak, a varost jarmUvek uraltdk. A megujulé kozterek, sétaldutcak,
szélesebb jardak, parkok, jatszéterek visszacsabitjak a gyalogosokat a
varosi terekre. Ahhoz azonban, hogy az emberek ténylegesen
sétaljanak, olyan alternativakat kell ajanlani, amely versenyképes az
autdzassal szemben. Ehhez négy dolognak egyszerre kell teljesiilnie:
legyen hova és miért gyalogolni;

a gyaloglas legyen biztonsdagos, s ezt az emberek is igy érezzék;

a séta legyen kellemes kikapcsolddas;

pwnNPRE

maga az ut ne legyen unalmas.

3-87. abra: A walkable city sziikségleti piramisa

'I. t A vérosi kiirnyezet a séta dirmét kelti a miivészet, a szdrakozds és
elvezetes egyeb szolgaltatasok jelenléte révén.

kellemes A varasi kirnyezet minimalisra csikkenti a zsifoltsag, a faradtsag,
az es6, a nap és a sitétség okozta fizikai kényelmetlenséget

A varosi kérnyezet eldnyben részesiti a gyaloglast mas kbzlekedési

kenVEImes madokkal szemben.

A varosi kirnyezet megvédi az embereket a biingzéstdl és a forga-
lomtdl.

biztonsagos

elérhetb' A varosi kirnyezet olyan célpontokat foglal magaban, amelyek az
utazas kiinduldpontjatol észszerii sétatévolsagon beliil vannak.

A varosi kirnyezet fizikailag lehetdvé teszi az egyik helyrl a

helarhato masikra torténd eljutast.

forrds: https://pedestriansfirst.itdp.org/
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e SAFE CITY — BIZTONSAGOS VAROS: A safe city koncepcié ugyan nem
kozvetlendl a mobilitasra hat, kbzvetve ugyanakkor szdmos aspektusa

érinti azt. A koncepcié lényege az épitészeti blinmegel6zés, azaz hogy

az épitett kornyezet kreativ tervezésével, egyszer(, gazdasagos és

fenntarthaté eszkdzok haszndlataval megsziintetheték a blindzésnek

kedvez6 korilmények és terek. Ezzel Osszefliggésben 10 olyan

madszert definidltak, amelynek révén biztonsagos terek alakithaték ki:

1. Valtozatos terillethaszndlat 6sztonzése: A kozbsségi kontroll
kialakulasanak egyik legfontosabb feltétele, hogy egy teriileten
mindig legyen megfelel§6 szamu személy. Ha egy teriletnek
tobbféle, kilénb6z6 rendeltetési célja is van, ez a feltétel
kénnyebben teljesil.

3-88. dbra: Vegyes teriilet haszndlat

Forrds: Biztonsdg. Vdros. Kbzésség. (http://www.safecity.hu/modszerek/)

2. Lehatarolt utvonalak minimalizaldsa: A lehatarolt, alternativa
nélkuli atvonalak — pl. aluljarék, gyalogos feliiljarok, lépcsék -
tulsdgosan kiszamithatéak, nem kinalnak fel vdlasztasi
lehet6séget. Ha mindenképpen elkerilhetetlen egy lehatarolt
utvonal kialakitdsa, akkor a legfontosabb a tervezéskor atgondolni
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a lathatdsagi kovetelményeket. Ha mar meglévd alternativa
nélkali atvonalrdl van szd, akkor az utvonalat, hacsak lehet,
madositani kell, vagy végs6 soron megsziintetni.

Elszigetelt, gyér forgalmu teriletek megsziintetése: Az elszigetelt
terek olyan terililetek, amelyek a varos tobbi, forgalmasabb
részétél markansan elvalnak, nem illeszkednek a varos
szerkezetébe. Az emberek tdvol maradnak az ilyen teriletektdl,
ezdltal azok még elhagyatottabbd valnak, még kevésbé lesznek
biztonsagosak. Az elszigetelt teriileteket be kell vonni a varosi
vérkeringésbe, ingatlan- vagy teriletfejleszt6k bevonasaval.
Zegzugos terek, rejtekhelyek elkeriilése: A rejtekhelynek alkalmas
teriiletek altalaban sz(ik, tébb oldalrél zart teriletek gyalogos
kozlekedési utvonalak mellett, vagy azok kozelében. Ezeket a
zugokat, beugrdkat, fallal korilvett terlleteket és gyalogos
utvonal melletti tomor taroldkat a legjobb megsziintetni. Ha egy
rejtekhely megsziintetése nem lehetséges, akkor érdemes
lekeriteni és lezarva tartani.

3-89. dbra: Foghijak hasznositdsa

Forrds: Biztonsdg. Vdros. K6zésség. (http://www.safecity.hu/modszerek/)
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10.

Jelzések és informdcidk megjelenitése, tdjékoztatds: A jdl
megtervezett, atgondoltan elhelyezett tdjékoztatd tablak, jelzések
és térképek nagyban hozzdjarulnak a biztonsagérzethez. Egységes,
értheté jelzésekre van sziikség ahhoz, hogy egyértelmd,
kovetkezetes és jél érthetd informacidkat adjanak a teriletrél, az
éplletekrdl. A jelzéseknek jol lathatdnak, konnyen érthetének,
megfelel6en karbantartottnak, és naprakésznek kell lennitk.
Megfelel6 megvilagitas: Az utcak, terek biztonsdgosabbd
tételéhez alapvetéen hozzatartozik a jo kozvilagitds, ahol a
teriletet haszndlé emberek jél latnak és latszédnak.

Atlathatésag biztositasa: Az atlathatdsag azt jelenti, hogy egy
terliletet minden pontja minden iranybdl jél attekinthetd.

Az épitett kornyezet Osszképének javitdsa, vonzd esztétikai
megjelenés: Az esztétikus kornyezet 6nmagaban is pozitivan
befolyasolja a teriiletet haszndldk kbzérzetét, igy a biztonsagérzet
kialakulasaban is fontos szerepe van.

Tajépitészet, kerttervezés: Az épitészeti blinmegel6zésnek fontos
eszkOze a tajépitészet és a kerttervezés. Egy jol megtervezett és
megfelel6en karbantartott park vagy kert segiti a kozOsségi
kontroll kialakitasat és a jogosultsag természetes ellenGrzését.
Tevékenységek, rendezvények Osztonzése: Ha rendezvényeket,
eseményeket, szabadidds tevékenységeket szervezlink
kozteriletekre, akkor a terek megtelnek élettel, a leggyakoribb
bldnalkalmak szama csokken. Tevékenység 6sztonzének szamit
minden olyan kezdeményezés, mely noveli a gyalogosforgalmat
egy adott terileten: szabadidds tevékenységek lehetGségének
megteremtése egy parkban, piacnap bevezetése egy téren, vagy
példaul étterem elhelyezése egy irodahazban.
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e  TAKTIKAI URBANIZMUS: A taktikai urbanizmus egy népszer( megkozelités

a varosfejlesztésben, tobbek kozott DIY  urbanizmusként,
varosjavitasként, varosi akupunktiraként vagy pop-up urbanizmusként
is ismert. A taktikai urbanizmus fdkuszdban rovid tavu, alacsony
koltségvetésii és skalazhaté projektek allnak, amelyek a hosszu tavu
valtozast Osztonzik a kozosségépités terén. A taktikai urbanisztikai
projektek alulrél jov6, gyakran a hatdsagok altal nem jévahagyott
elemeket is tartalmazé kezdeményezések, de varosi szakpolitikak
eredményei is lehetnek. A projektek sikerességének fliggvényében a
kisérleti jellegli beavatkozasok allanddovd valhatnak, a projektek
mogott allé szerepl6k koére béviilhet. A taktikai urbanisztikai projektek
sokfélék lehetnek, de kozos jellemzdjik, hogy lokalis szinten (utca,
épllet, tomb, varosrész, vdros) kivannak elémozditani hosszu tavu
valtozast példdul a biztonsag, az infrastrukturdlis hidnyossdgok, a
kozosségépités, a  kozterek  vdltozd  igényekhez igazodd
Ujraelosztasdnak, a hozzaférhet6ség novelésének a terén.
3-90. dbra: A taktikai urbanizmus mddszere kerékpdros infrastruktura kialakitdsa kapcsan

TAKTIKAI URBANIZMUS

Projekt tipusa Bemutato Kiserleti Atmeneti design Hosszu tavi

Idgintervallum 1nap - 1honap 1honap - t év 1-5év 20 - 50+ ey
Relativ kaltség $ b 959 9§98
Engedélyezes jovahagyott/nem jovahagystt jovahagyett jovahagyott jovehagyott

forrds: Mike Lydon 2020.04.02-i el6addsa alapjdan
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VAROSI TANOSVENY: A Beszterce tér rekonstrukcidja soran a tervezék a

lakossdg bevondsaval egy izgalmas épitészeti- és dizdjnkoncepcidnak
koészonhetben egyedildlld varosi tandsvényt alakitottak ki. Az S39 HD
tervez8i kreativitdsdnak eredményeként a varosi tandsvény
alkotéelemei integraltan, a téren egyébként is jelen Iév6é elemekbe
agyazva jelennek meg: padokon, térkoveken, a tamfalon és az
ivokdton. A tanosvény fékuszdban az élmény és az élmény alapu
tanulds all, ami a kornyékbeliek visszajelzése alapjan meg is valésul,
mert nemcsak a jardkel6k pihennek meg szivesen a kézetek vagy az
idévonal mellett, tanulmdnyozva azokat, hanem olykor a téren
taldlhato iskola osztdlyai is 6rommel hasznaljak a tandsvény elemeit.

A ,SZENNYEZS FIZET” ELV ERVENYESITESE: A fenntarthaté mobilitast
tdmogato egyik legfontosabb eszkdz, hogy a kozlekedési médokat azok

koérnyezetbaratsaga alapjan pénzigyi Osztonzbkkel is
megkiilonboztetjik. Az Uveghdazhatast okozd gazokat, nagy zajt
kibocsatd, vagy értékes kozteriileteket elfoglald jarmiveket ezért
kiilonboz6 alapu és mértékd dijjal sujtjak a vildag szamos orszagaban és
varosaban. A legegyszerlibb moddszer a kornyezetszennyezés
mértékétsl fliggd behajtasi dij (a legszennyez6bb jarmivek esetén
behajtasi tiltds az un. zold zénan beliilre), amelyet f6ként belvarosi
teriiletek védelmére hasznalnak. A behajtason kivll viszonylag
egyszerl a parkolasi dijakon keresztlli megklilonboztetés, ahol a
kornyezetvédelmi besoroldstdl, esetleg a jarm(i méretétdl fiiggben kell
kiilénboz§ dijat fizetnie a jarmUivek vezetSinek.

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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4 STRATEGIA

A helyzetértékelésben feltart igények és beavatkozdsi szikségletek, a
kapcsolddo fejlesztési dokumentumok és a technoldgiai el6rejelzések alapjan
egyedi célrendszert hatdroztunk meg, amelyhez mar hozzarendelhet6ek a
sziikséges intézkedések, és beavatkozdsok.

4.1 A STRATEGIA IRANYVONALANAK KIVALASZTASA

A stratégiai irdnyvonal meghatarozdsandl elG6zetes forgatéokonyveket
vazoltunk fel. Az alapelv, vagyis a kiindulds az volt, hogy a varosvezetésnek és
a varoshasznaléknak olyan redlis szcenaridkat mutassunk, amelyek a
hagyomanyos, egyéni motorizacion alapulé fejl6dési utvonaltol a
jovoorientalt, proaktiv iranyig terjednek.

Ennek alapjan négy forgatékonyvet azonositottunk, amelyekhez
meghatdroztuk a legjellemz6bb folyamatokat is.

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Ugyanakkor az is lathaté, hogy a forgatékonyvek nem kizardélagos
szcenaridkat, hanem iddbeli egymasutanisagot, folyamatot is jelenthetnek,
azaz fokozatos hangsulyathelyezéssel megvaldsithatd a gépjarmihasznalat
hattérbe szoritasa, az intermodalitds és a mikromobilitas fejlesztése, intelligens
kozlekedési rendszerek alkalmazdsa, amely a szemléletformdlassal,
arculatvaltassal kiegészililve hosszu tavon a mobilitasi igények és sziikségletek
valtozasat is eredményezhetik.

Mivel a fenntarthaté mobilitdsi terv a fenntarthaté megoldasok alkalmazdasaval
a lakossag életkoriilményeinek javitdsat tdzi ki célul, igy a forgatokonyvek kozil
readlis alternativanak a valtozasorientalt szcenarid igérkezik. Ahhoz, hogy ez
elérhet6vé valjon, mar rovid tdvon is a gépjarmikozpontu gondolkodasrdl
legaldbb a minimalista forgatékonyv iranyaba kell meghatarozni a szikséges
Iépéseket, hiszen ez fog kdzéptavon is tényleges valtozasokat eredményezni.
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Proaktiv forgatokonyv

4-1. tablazat: A stratégia el6zetes forgatokonyvei

Valtozasorientalt forgatokonyv

Minimalista forgatékényv

Gépjarmiikdzpontu forgatokonyv

Koézlekedési szokasok
(tarsadalmi szempont)

e Erésen terjed az otthoni munka, az e-

kozigazgatas és e-kereskedelem, igy
jelent6sen csokken a mobilitasi igény.

Kismértékben terjed az otthoni munka,
az e-kozigazgatas és e-kereskedelem,
valamelyest csokken a mobilitasi igény.

A mobilitasi igény stagnal, nem terjed az
otthoni munka, az e-k6zigazgatas és e-
kereskedelem.

A mobilitasi igény novekszik.

Kozlekedési eszkdzok
(targyi szempont)

A személygépkocsi-hasznalat aranya
csokken.

Jelent&sen n6 a mikromobilitasi
maodokat valasztok ardnya.

Az igényekhez jol igazodo kozosségi
kozlekedést egyre tobben hasznaljak.

A személygépkocsi-haszndlat nem
csokken, de egyre magasabb az
elektromos autok aranya.
Kismértékben né a mikromobilitasi
modokat valasztok aranya.

A kozosségi kozlekedést hasznaldk
aranya kismértékben né.

A személygépkocsi-hasznalat bar
novekszik, de az elektromos autok
aranya is ng.

Nem valtozik a mikromobilitdasi médokat
valasztdk aranya.

A kozosségi kozlekedést hasznaldk szama
stagnal.

A személygépkocsi-hasznalat erésen
novekszik, az elektromos autdk ardnya
nem valtozik.

A novekvé autoforgalom, er6sodé
konfliktusok miatt a mikromobilitdsi
modokat valasztok aranya csokken.

A kozosségi kozlekedést hasznaldk szama
erésen lecsokken.

Infrastruktuara és
finanszirozas
(mdiszaki és gazdasagi
szempont)

A kerékparos infrastruktura teljesen
kiépil a varoson beliil és a szomszédos
telepulések felé is, ami biztonsagérzetet
ad a bicikliz6knek.

A hasznaldk szdmdanak ndvekedése és az
allami, 6nkormanyzati finanszirozas
erésddése miatt a kozosségi kozlekedés
fenntarthatdsaga javul.

Az alternativ. meghajtdsi  jarmivek
vételét és fenntartdsat (parkoldsi, addzasi
stb. kedvezményekkel) is tdmogatja az
allam, 6nkormanyzat.

A kerékparos infrastruktira nagyrészt
kiépil a varosban, de a szomszédos
telepulések felé csak hianyosan.

A hasznaldk szamanak enyhe
novekedése és az allami, 6nkormanyzati
finanszirozas szinten tartdsa miatt a
kozosségi kozlekedés fenntarthatdsaga
megmarad.

Az alternativ meghajtasu jarmivek
megvételét tamogatja az allam,
onkormanyzat.

A kerékparos infrastruktura alig fejlédik.
A hasznaldk szamanak stagnalasa és az
allami, 6nkormanyzati finanszirozas
szinten tartasa miatt a kbzosségi
kozlekedés fenntarthatdsaga lassan
romlik. Az nkormanyzat a helyi
buszjarat lizemeltetésére kevesebb
forrast tud biztositani.

Az alternativ meghajtasu jarmuvek
fenntartasat parkoldsi, addzasi stb.
kedvezményekkel tdmogatja az allam,
O6nkormanyzat.

A meglévé kerékpdros infrastruktura
leamortizalodik.

A hasznaldk szamanak visszaesésével és
az allami, 6nkormanyzati finanszirozas
csokkenése miatt a kozosségi kozlekedés
fenntarthatosaga er6sen romlik. Az
onkormanyzat nem finanszirozza tovabb a
helyi buszjaratot.

Nem érhets el tamogatas alternativ
meghajtasu gépjarmivekre.

Menedzsment és
teriilethasznalat
(varospolitikai
szempont)

A kozosségi kozlekedésben né a jaratok
szdma.

Csokken a kozlekedési felliletek ardnya
(akar kozlekedési, akar tarolasi célu),
ezzel parhuzamosan né a zoldfellletek
aranya.

A forgalomcsillapitott utcak szama, a
kozosségi térként is hasznalhatd
gyalogos feliiletek aranya novekszik.

A kozosségi kozlekedésben megmarad a
jaratok szama.

A kozlekedési felliletek ardnya nem
valtozik, igy a zoldfellleteké sem.

A forgalomcsillapitott utcdk szama, a
kozosségi térként is hasznalhatd
gyalogos fellletek ardnya megmarad.

A kozosségi kozlekedés romld
finanszirozasa miatt csdkken a jaratok
szama.

A kozlekedési felliletek aranya kissé
novekszik a zoldfellletek kérdra.

A forgalomcsillapitott utcdk szama, a
kozosségi térként is hasznalhatd
gyalogos felliletek aranya kissé csékken.

A kozosségi kozlekedés romld
finanszirozasa miatt erGsen lecsdkken a
jaratok szama, egyes jaratok megsz(innek.
A kozlekedési feliiletek aranya jelent&sen
novekszik a zoldfeliiletek karara,
kiemelten az autdk taroldasa miatt.

A forgalomcsillapitott utcak szama, a
kozosségi térként is hasznalhatd gyalogos
feliiletek aranya erésen csokken.

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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4.2 JOVOKEP

Salgétarjan Megyei Jogi Varos Onkormdnyzata 2022-ben fogadta el
Salgdtarjan és térsége Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégiajat (FVS)®,
amelynek jovGképe szerint ,Salgdtarjan alapvetsé vdrosi- és térségi
szolgdltatdsait, illetve épitett kérnyezetét tekintve megujuld, lakosai és az
ideldtogatok szamdra vonzo kézépvdros, természeti koérnyezetével
harmonidaban él6, korszer(i gazdasdgi és szolgdltato kézpont”. Salgétarjan
2035-re megfogalmazott jov6képe egy olyan vonzd kozépvaros
kialakulasaval szamol, mely megerdsoddve toltheti be a megye gazdasagi és
kulturdlis kbzponti funkciéjat, emellett erGsiti szerepét a févaros kordili,
kozép-magyarorszagi, rohamosan fejl6dé varosias térségben.

A stratégia szerint a rendezett, j0 allapoty, a klimavaltozasra reagdlo,
bardtsdgos és kényelmesen haszndlhatd kozteriiletek olyan vonzd,
fenntarthaté és élhet6 varosi kornyezetet jelentenek, amelyben a vdros
lakdi és az oda latogatdk jol érzik magukat. A vdaroskozponti funkcidk
térben, teriletileg kiterjedtek, mellyel a varoskozponti funkcidk részben
megujulnak, a varoskozpont egész teriilete Ujjaszervezédik, Uj teriletek
bevonasaval a klasszikus belvarosi kereskedelmi, szolgaltatasi és a
kulturalis funkcidk szinesednek, gazdagodnak. Az Uj teriiletek bevonasaval,
a kordbbi ipari teriletek funkciévaltasaval a parkolasi és a lakofunkcidk
egyarant kedvez6bb helyzetbe keriilnek. Mindezzel egy funkcidjaban és
épitészetében is vonzd, a lakossdg helyben maradasat, a varoshoz valé
pozitiv hozzaalladst segit6 terllet alakul ki. Mindezen teriletek
fejlesztésének hatdsdra a varosban jobb lesz élni.

A jové6képpel 6sszhangban fogalmazddott meg a ,Megujuld vdros, vonzo
teleplilési és természeti kérnyezet” komplex stratégiai cél, amelynek egyik

13155/2022.(X.27.) kézgy(ilési hatarozat
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részcélja a ,Fenntarthaté és kornyezet-kimélé kozlekedési rendszer”,
melynek alapvetd kihivdsa, hogy a kozosségi kozlekedés jelenleg nem nyujt
versenyképes alternativat, ezért magas a gépjarmUihaszndlék aranya, ami
kornyezeti karokat okoz. A kozbsségi kozlekedés fejlesztésével a varosi
szolgaltatasok szinvonala és a klimatudatos varosfejlesztés egyszerre
valésul meg.

2027-ig tobbek kozott az alabbi részcélokat tlizte ki a stratégia:

e A varoskoézpont funkcidbbvité rehabilitacidja és fejlesztése,
parkolasi infrastruktira fejlesztése és a  vdroskozponti
alulhasznositott épliletek gazdasagi vagy egyéb tarsadalmi
hasznossaggal bird Ujrahasznositasa.

e A hagyomdnyos infrastruktarak, valamint az informacié- és
kommunikdciétechnolégiai infrastrukturak fejlesztése, hathatds
|épés a SMART City irdnyaba.

o A Kkils6 és a bels6 elérhet6ség javitdsa az Uthaldzat, a vasut és a
tomegkozlekedés fejlesztésével.

Mindezek alapjan a Fenntarthatd varosi mobilitdsi terv jov6képe az
aldbbiakban fogalmazhaté meg:

Salgétarjan 2030-ra olyan élhet6 varos lesz, ahol a
belvarosban és a lakoteriileteken is el6térbe keriilnek a
kornyezetbarat kozlekedési médok, amihez a kozlekedési
infrastruktura és szolgaltatasok fejlédése teremt alapot.
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4.3 ATFOGO CELOK ES ALAPELVEK

A fenntarthaté mobilitas harom pilléren nyugszik, ezek az életmindség, a

kornyezeti és a pénziigyi fenntarthatosag. A harom pillérnek egyensulyban

kell lennie, fejlesztésiikkor Ugyelni kell arra, hogy egyik teriilet sem

szenvedhet csorbat, nem vehet el forrdsokat és figyelmet a masik kett6

kdrara, mert az egyensulyvesztés miatt a tobbi teriileten befektetett pénz

és energia hatékonysaga romlik, a kitizott célok nem teljesiilnek. A

Fenntarthaté Mobilitdsi Terv atfogé céljait a harom pillér fejlesztése adja,

azaz:

a tdrsadalom életminGségének javitdsa;

a vonzo teleplilési és természeti kornyezet fenntarthaté médon
valé megteremtése;

a dinamikus, megujulé gazdasag révén a pénzigyi fenntarthatdsag
biztositasa.

Az FVS-ben megfogalmazott atfogd telepiilésfejlesztési célok az aldbbi
abran bemutatott mddon megfeleltethet6k a fenntarthaté mobilitds
harom pillérének.

4-1. dbra: A Fenntarthato Mobilitdsi Terv datfogo céljainak és a fentarthato mobilitas

alapelveinek 6sszefiiggései Salgotarjdan vdrosfejlesztési céljaival

Fenntarthatdsagi pillérek

Tarsadalmi megujulas

Eletmingsé Kornyezeti Pénzigyi
& fenntarthatdsag fenntarthatdsag

Dinamikus gazdasagi
fejlédés, megujuld
gazdasag

Megujulé varos,
vonzo teleplilési és
természeti kérnyezet
FVS atfogo céljai
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Az FVS mobilitasi relevancidaval biré elemeit roviditve ismertetjik a

fenntarthaté mobilitas harom pilléréhez kot6d6 atfogd célok szerint.

A tarsadalom életmindségének javitasa:

informdcid- és kommunikaciétechnoldgiai fejlesztések;
egészségligyi és szocialis intézmények fejlesztése;

kozbsségi szolgaltatdsok rendszerének fejlesztése a kultura, a
kézmdvel6dés és a sport teriletén;

id6skoruak ellatorendszerének fejlesztése;

fenntarthatdsag és kornyezeti nevelés hangsulyos megjelenése az
oktatds, a nevelés, a tarsadalmi tudatformalds és a felvilagositas
terén.

A vonzé telepiilési és természeti kornyezet fenntarthaté médon valé

megteremtése:

kiils6 és a bels6 elérhetGség javitdsa az Uthaldzat és a kozosségi
kozlekedés fejlesztésével,

az alkozpontok és kertvarosok mingségi fejlesztése;

nem koérnyezetszennyez§ iparagak és vallalkozasok letelepitése;
barnamez6s, alulhasznositott ipari, gazdasagi és kozlekedési
teriletek rehabilitacioja;

megujuld energiaforrasok fokozott kihaszndlasa;

természeti kornyezetet figyelembe vevé fenntarthatd turizmus.

A dinamikus, megujulé gazdasag révén a pénziigyi fenntarthatosag

biztositasa:

versenyképes iparagak és vallalkozasok letelepitése, fejlesztése;
K+F+l beruhdzasok megvaldsitasa, a "start up" cégek és a kreativ
gazdasag fejlesztése;

hataron atnyuld vonzerét biztositd varosi szolgdltatasok és
kereskedelem fejlesztése.
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4.4 TEMATIKUS PRIORITASOK

Az atfogé célokhoz kapcsolddva lehet a prioritasokat kijel6lni a kivalasztott
forgatékonyvek logikdja mentén. Az EU fenntarthaté és intelligens
mobilitasi stratégidjaban, valamint a varosi mobilitds Gj unids
keretrendszerében megfogalmazott szempontokhoz és a Fenntarthaté
Varosfejlesztési Stratégidban elfogadott f6 iranyvonalakhoz illeszkedve
harom prioritds kerilt meghatdrozasra:

T1: Hatékony mobilitas
T2: Tarsadalmilag méltanyos mobilitas

T3: Kornyezetileg fenntarthato mobilitas

T1: Hatékony mobilitas

A mobilitds elengedhetetlen az alapvet6 sziikségletek (lakds, munka,
szabadidg, tarsas kapcsolatok) kielégitéséhez, de a fenntarthaté mobilitast
mértékre szoritjuk vissza, és hatékonyan menedzseljiik. A prioritas célja a
tarsadalomban és a gazdasaghan meglévé mobilitasi igények
befolyasolasa oly mddon, hogy az pénziigyileg, valamint kérnyezet- és
terlilethasznalat szempontjdbol is hatékony legyen. A hatékonysag
novelésének szamtalan dimenzidja van, amelyek kozil minél tobb esetben
ériink el javulast, anndl nagyobb az esélye a célok megvaldsuldsanak is.

A legfontosabb mddszer a mobilitasi igények csdkkentése, illetve ezen belil
is az utazasok szamanak csokkentése. Az utazasok szamat leginkabb a
virtualis mobilitas elStérbe helyezésével lehet elérni, ahol is az informacio

Salgotarjan fenntarthato varosi mobilitasi terve

utazik, nem az ember. A COVID-19 jarvany hatasara a virtualis mobilitas
lassu terjedése lendiletet kapott, a tdvmunka (home office), az e-
kozigazgatds és e-kereskedelem elfogadottd és altalanossa lett. Az allami
és Onkormanyzati szerepl6k els6sorban az e-lgyintézés tovabbi
fejlesztésében tudnak élen jarni.

A masodik mddszer az utazasok hosszanak csokkentése, amihez a
legfontosabb eszkdz a kényszerd mobilitds megsziintetése, a kiilonb6z6
funkcidk célszer( telepitése a térben egymashoz képest.

Az utazasok fajlagos hatékonysaga is javitandd, amelynek rengeteg
aspektusa lehetséges, itt csak a két legfontosabbat emlitjiik meg:

e Pénziigyi hatékonysag: azaz egy megtett utaskilométer mennyi
koltséget jelent 6ssztarsadalmi szinten. Fontos megjegyezni, hogy
a koltségeknek jelenleg csak egy része csapddik le kozvetlendl az
utazoknal, egy jelentds, de rejtett részét a tarsadalom, mint egész
viseli (pl. a légszennyezésbdl addédd természet- és
egészségkarositds, a jarmuvek terlletfoglalasa, az infrastruktura
fenntartasi koltségei stb.). Ezért fontos, hogy egy utazas valddi
koltségei minél inkdbb megjelenjenek a haszndléknal, pl. a
»szennyez6 fizet” elv alkalmazdasaval.

e Energiahatékonysag: egy megtett utaskilométerre jutd
energiafelhaszndlds, amit a leghatékonyabb koézlekedési mddok
tdmogatdsaval lehet javitani. igy a kozodsségi kozlekedés és a
mikromobilitas (gyaloglas, kerékpar, roller) kell, hogy els6bbséget
élvezzen, mivel fajlagos energiafelhasznalasuk sokkal kedvez&bb a
személyautokénal. Kornyezeti és egészségligyi szempontbdl is
fontos a leghatékonyabb kozlekedési mdédok tdmogatasa.

96



Az utazasok hatékonysaga az igények egyenletes eloszlasaval novelhetd,
igy nem alakulnak ki kapacitas feletti forgalomnagysagok, dugdk. Az
egyenletes elosztds id6ben, térben, és médok koézott is értendé:

e Térben a parhuzamos utvonalak biztositasaval, illetve az azok
kozotti valasztasi lehetGségek felkinaldsaval (és befolyasoldsdval)
lehet csdkkenteni az egy Utvonalra nehezed6 nyomast.

o A forgalom id6beli eloszlasat tobbféle moddszerrel is lehet
befolyasolni, igy pl. eltér6 iskolakezdéssel, munkaid6-
szabalyozassal, kiskereskedelmi és igazgatdsi nyitvatartasi id6kkel,
az aruszallitdsnak csucsiddn kiviilre Gitemezésével.

e A moddok kozotti megoszldst a tobb atszallasi lehetlség
megteremtésével lehet javitani. Ide tartoznak az egyéni kdzlekedés
és kozosségi kozlekedés kozti mddvaltasi pontok, de a kdzosségi
kozlekedésben az atszallasi lehet6ségek is.

Ehhez megfelel6 adatok szikségesek, melyek menedzselése a
fenntarthaté mobilitas egyik kulcsfontossagu tényezdje. Mobilitdsi- és
attitGdvizsgalatok  tdmogathatjdk a  kozlekedésszervezést és a
szemléletformalast, a tervezés, s a dontéshozast

A szemléletformadlas, informdcidkkal valé ellatds is fontos eleme a
hatékonysag novelésének, mivel a tarsadalmi és gazdasagi szereplSk egy
részénél nincs megfelel6 mennyiségli és min&ségli informacié ahhoz, hogy
a szamukra optimalis kozeledési mddot, Utvonalat és id6pontot kivalasszak.
A kozlekedSk nem mérik fel az altaluk valasztott kdzlekedési méd hatasait
(idényereség, kozvetlen és tarsadalmi koltség, kornyezetszennyezés stb.).
A hatékony mobilitds rendszeres szemléletformdld, promdcids
tevékenység révén érhet6 el, melynek ki kell terjednie az alternativ
kozlekedési moédok népszerdsitésére, a kozlekedésben részt vevék kozotti
konfliktusok kezelésére, valamint a megfelel6 képzésre és oktatdsra is.

Salgotarjan fenntarthato varosi mobilitasi terve

A tarsadalom egyes rétegeinek eltér6 mobilitdsi lehet6ségei vannak,
Mindenkinek meg kell legyen a lehet6sége arra, hogy az alapvetd
tarsadalmi sziikségleteit az ezzel jar6 mobilitassal egyiitt kielégitse. A
kozszolgaltatasok elérhetdségének biztositasa a fizikai vagy a virtualis
térben az orszagos viszonylatban az alféldi térségben még mindig jelentGs
kilterileti népességgel rendelkez6 telepiiléseken tovabbra is Iényeges,
gyakran ujfajta megolddsok kiprébalasat igénylé feladat.

Elérend6 cél az akadalymentesség, amely nem csak a mozgdsukban
akadalyozottakat segiti, de az id6seket, babakocsit told csaladokat, a
mikromobilitasi eszkdzoket haszndldkat is. Nem szabad elfeledkezni az
egyéb fogyatékossaggal él6 csoportokrdl, igy a |atas-, hallds- vagy értelmi
sériilteket is segiteni kell megfelel6 vizudlis és hangeszkozdkkel. A nagy és
konnyen lathatd vizualis jelek, hangosbemondas segiti az idGsebb
kozlekeddket, s az olvasni nem tudo kisgyermekeket is.

Kilonosen a sérilékeny kozlekedbk (gyalogosok, kerékparozdk, rollerezék
stb.) fokozott védelmének érdekében sziikséges a kozlekedésbiztonsag
javitasa is. Ehhez olyan infrastrukturat kell kialakitani, amely csékkenti a
balesetek esélyét azdltal, hogy a kozleked6k szokdsait befolydsolja:
figyelmiket a megfelel6 helyre iranyitja, nem vonja el, sebességiiket
szabdlyozza (,6nmagat magyarazo utak”); illetve baleset esetén mérsékli a
sériilések kockazatat (,megbocsatd infrastruktara”). A
kozlekedésbiztonsdg javuldsa magaval vonja a gyalogosok és
mikromobilitast hasznalék aranyanak noévekedését. Azonban arra is

szlikség van, hogy a sériilékeny kozlekeddSk biztonsdgosabbnak is érezzék
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az Uj kornyezetet. A szubjektiv biztonsagérzet novelését infrastrukturadlis
megoldasokkal is tAmogatni kell.

A kozlekedésbiztonsdg javuldsa a balesetek elkeriilésével tdmogatja az
egészséges tarsadalom kialakulasat is, s a jarmdvekben, infrastruktiraban
esett karok csokkenése révén a pénzigyi fenntarthatdsagot is.

A kornyezetileg fenntarthaté mobilitds fogalmdba a természeti
eréforrasok megdrzése, a kornyezet minéségének fenntartasa/javitasa
tartozik, amelynek alapja a mobilitasi igények kiszolgdlasaval keletkezd
szennyezések csokkentése (lehetSleg nullara).

A levegl- és zajszennyezés mérséklése egyltt jar az egészség és az
életminGség javulasaval, amelyek a fenntarthaté mobilitas fontos részét
képezik, és szikségesek az egészséges varos atfogd célkitlizés
megvaldsuldasdhoz. Ehhez elsGsorban a belsé égésli motorral szerelt
jarmiivek részaranyat kell csokkenteni a kozlekedésben, amelynek két
maddja van. Egyrészt a mikromobilitds emberi erével megvaldsithatd
(gyaloglas, kerékparozas, rollerezés), de ha van is motorhasznalat, az
jellemzéen elektromos motor. A bels6é égésli motorok helyett alternativ
meghajtassal szerelt jarmiveket kell alkalmazni az egyéni
gépjarmikozlekedésben, a kozosségi kdzlekedésben és a teherszallitasban.
Az utdbbi évek technoldgiai fejlédése magdval hozta a megfizethets aru és
méretl akkumulatorok terjedését is, amelyeket az autékon kivil mar az
autébuszokban is hasznalnak. Az alternativ meghajtasok kozott emlithet6
a hidrogénhaijtas is, amelynek elterjedtsége messze elmarad az elektromos
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meghajtdsétdl, de tobb dagazati szereplé (autdgyartok, kozosségi
kozlekedési szolgaltatdk és politikusok is) hasonld lehet&séget Iat benne.

Az alternativ meghajtasu jarmivek esetében fontos felhivni arra is a
figyelmet, hogy nem jelentenek univerzadlis megoldast a kornyezeti
problémadkra: ugyan kozvetlen légszennyezésik nincsen, illetve
zajterhelésiik is kisebb, de a szallépor-kibocsatasuk valamivel nagyobb,
mint a hagyomanyos autdké (a nagyobb tdmeg miatt a gumi- és fékkopas
erdsebb), a helyfoglalasuk pedig ugyanakkora.

Marpedig a gépjarmiivek hasznalata egyre nagyobb és nagyobb aranyban
veszi igénybe az értékes koézteriileteket a koz6sségi terek és zoldfelliletek
kdrdra. Az autékozpontu fejlesztések egy 6rdogi kort hoztak Iétre a varosi
térhasznalatban: a tobb parkold- és utfelllet, valamint a kevesebb zdld és
k6z0sségi tér nem vonzo a gyalogosok szamdra, de vonzo az auték szamara.
A kevesebb gyalogos liresebb tereket, megsz(ing helyi kereskedelmet okoz,
ami miatt még kevesebb lesz a gyalogos. A folyamat azonban a
tapasztalatok szerint megfordithatd: a kevesebb auté hatdsara megné a
gyalogosok szama, élettel telnek meg a terek és fellendiil a kereskedelem.

Az autdk helyfoglalasa mas tipusu gazdasagi problémakat is okoz: az utak
kapacitdsanal nagyobb forgalom torléddsokhoz vezet. A dugdk a
tobbletfogyasztas és az elvesztett hasznos id6 miatt pénzben is kifejezhetd
karokat jelentenek: becslések szerint az EU gazdasaga a GDP-jének 1%-at
kitev6 veszteséget szenved el a forgalmi dugdk miatt.

Lathatd, hogy az autdéforgalom helyett a tobbi koézlekedési mdédot
preferalé kozlekedési politika a pénziigyi fenntarthatdsagot is erdsiti.
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5 BEAVATKOZASI TERULETEK, INTEZKEDESEK

5.1 BEAVATKOZASI TERULETEK RESZLETES BEMUTATASA

A beavatkozasi teriiletek tartalmazzdk azon lényeges fejlesztési jellegl
intézkedések indikativ listajat, amelyek a korabban meghatarozott atfogd
célok és prioritasok eléréséhez sziikségesek.

5.1.1 B1: A mobilitasi igények csokkentése, a fenntarthato mobilitds

promotdldsa

Indokoltsag — a kihivasok azonositasa

Az igény- és sziikségletbefolydsolas legf6bb aspektusa a gazdasagi
szerepl6k, az intézmények, valamint a kozigazgatds rendszerének és
részben szemléletének atalakitdsa, amely magat a mobilitds
szlikségességét csokkenti. Ezek a folyamatok mar elindultak mind a
kereskedelemben (hazhoz szallitds), mind a kozigazgatasban. Tovabbi
térnyerésiikhoz szikséges a kordbbiaktdl eltéré szemléletmdd, pl. e-
kozigazgatasban a papiralapi adminisztraciotél valé tavolodas vagy a
munkaaddi oldalon a munkavallalékba és az informatikai rendszerekbe
vetett bizalom novelése.

A masik fontos terlllet az utazasok hosszdnak csokkentése. Ennek
érdekében a kilonboz6, jelenleg térben erésen elkiilonlilé varosi
funkcidkat (lakds, munka, szolgaltatdsok, rekredcié) egymashoz kozeliteni
kell és ugynevezett kompakt varosokra jellemz6 vegyes teriileteket kell
kialakitani. A kompaktsag a Belvaros — és részben Zagyvapalfalva és a Gorkij
lakotelep — esetében kedvez6 adottsag, hiszen itt minden fontos funkcid
megtaldlhaté egymastél igen kis tdvolsagra; de féként a kisebb
lakossdgszamu kils6 vdrosrészek, koldnidk esetében a lakéfunkcid
dominal, mellette munkahelyek, szolgaltatasok alig taldlhatok meg, ezzel
ingazasra kényszeritve az ott lakékat. Mivel ezekben a kilsé
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varosrészekben meéretiiknél fogva nem helyezhet6k el gazdasdgosan a
kozpontibb jellegl szolgaltatasi és munkahelyi funkcidk, ezért legaldbb a
kozlekedési igények novekedéséhez vezet6 Uj beépitéseket, a varos
tovabbi szétterjedését meg kell akadalyozni.

A mobilitasiigények csokkentéséhez szervesen kapcsolddik, hogy az utazasi
szikségleteket lehetGség szerint fenntarthaté mddon, az egyéni motorizalt
kozlekedés helyett kozosségi kdzlekedéssel, kerékparral vagy gyalogosan
elégitsuk ki. Ezzel 6sszefliggésben a hosszabb tavd megoldast a kdzlekedési
szikségletek és igények befolydsolasa jelenti, amelyet
szemléletformadldssal lehet el6segiteni. Erre mar vannak kezdeményezések
mind orszagos, mind varosi, varostérségi szinten, de a szemléletformald
kampdanyok gyakran egy-egy projekthez kapcsolédnak, ezért nem
O0sszehangoltak, illetve a projekt végével a szemléletformalds nem
folytatodik.

Kapcsolédas a tematikus prioritasokhoz

A beavatkozasi teriilet a T1 Hatékony mobilitas prioritdshoz kapcsolddik és
a varostérség teljes terlletét érinti.

Tervezett intézkedések

e varosszétterjedés megallitdsa telepllésrendezési eszkdzokkel (a
telepulési alkdzpontok fejlesztése, vegyes funkcidju teriletek
kialakitdsa a varos lakoéteriiletein, beépitésre szant teriletek
kiterjedésének megdllitasa vagy csdkkentése);

o az e-kozigazgatds fejlesztése, tovabbi lgytipusok bevonasa;

e forgalomcsillapitas, forgalomtechnikai fejlesztések

(sebességkorlatozassal érintett Utszakaszok szamanak ndvelése,

forgalomcsillapito fizikai eszkozok kialakitasa, utcak

egyirdnyusitasa, valamint iskolautcdk vagy sulizéndk kialakitasa

kisérleti jelleggel);
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e biztonsagos, fenntarthato kozlekedés oktatdsa az iskoldkban;

o szemléletformald kampdanyok a fenntarthatdé mobilitds érdekében,
gyaloglds, rollerezés, kerékpdrozds, kozosségi kozlekedés
promotalasa.

B2: K620sségi kozlekedés fejlesztése

Indokoltsag — a kihivasok azonositasa

Bar 2021 6ta ismét emelkedett a helyi kozosségi kozlekedésben szallitott
utasok szama Salgdtarjdnban, az utasforgalom tovabbra is elmarad a
koronavirus-jarvany el6tti évekétsl, amikor egyébként mar csokkend
tendencia volt érzékelhet6. A kilonb6z6 kozlekedési mddok kozil a
kozosségi kozlekedés, kiilonésen az autdbuszos kozlekedés feltételeivel
legkevéshé elégedettek a lakosok. Az infrastrukturdlis feltételek javitasa
(jarmdallomany fiatalitdsa, vasutvonal villamositdsa, korszer(ibb
utastajékoztatdsi rendszer kialakitasa) sziikséges, de nem eléges feltétele a
kozosségi kozlekedés népszerliségének noveléséhez. A meglévs igények
kielégitéséhez a helyi kozosségi kozlekedés utvonalainak, az atszallasi
lehetdségeknek, a kovetési id6knek az optimalizaldsa, egyes teriiletek
esetében az igényvezérelt kozlekedés bevezetése, valamint integralt jegy-
és bérletértékesitési rendszer |étrehozasa is javasolt.

Kapcsolddas a tematikus prioritasokhoz

A beavatkozasi terllet a T1 Hatékony mobilitds, a T2 Tarsadalmilag
méltdnyos mobilitds és a T3 Kornyezetileg fenntarthaté mobilitds
prioritdsokhoz kapcsolddik és a varostérség teljes teriletét, de a helyi
kozosségi kozlekedés szempontjabal kiilondsen Salgdtarjant érinti.

Tervezett intézkedések
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e buszjaratok utvonaldnak feliilvizsgdlata a helyi buszpalyaudvar
athelyezésével, a gazdasagi terlletek elérhet6ségének a
javitasaval;

e menetrendek atalakitasa, az igényvezérelt kézlekedés vizsgdlata;

o a kozosségi kozlekedés infrastruktirajanak, kiilonos tekintettel az
utastajékoztatasi rendszerének és a jarmdparkjanak a fejlesztése;

e avasutvonal komplex fejlesztése;

e varmegye- és orszagbérlet helyi alkalmazhatdsdganak vizsgalata.

A varosban hosszu ideje csokken a kozosségi kozlekedést igénybe vevok
szdma, ami a kornyezeti, tarsadalmi és gazdasagi fenntarthatésagot is
veszélyezteti. (Az autdhaszndlat sokkal kornyezetszennyezébb, illetve
Ossztarsadalmi koltségeket tekintve sokkal dragabb, mint a kozosségi
kozlekedés.) Ezért a lehet6ségekhez mérten az eréforrdsok nagy részét a
kozosségi kozlekedés versenyképességének novelésére kell forditani.

A helyi és helyk6zi palyaudvar Osszevonasa egy Belvaroshoz kozeli
telephelyen jelentdsen javitana a buszjaratok jaratszervezését, és a buszok
kozotti, illetve a vasuti atszdllast is konnyebbé tenné. A jaratok
atszervezésénél fontos szempontnak kell lennie az déli iparterilet
elérhet6ségének, az Arany Janos ut-Pécské Ut Osszekotésével korjarat
inditasanak.

A jarmUallomanyt és a jaratokat a gazdasagi fenntarthatdsag jegyében az
utasigényekhez kell igazitani. Csak a legforgalmasabb vonalakon indokolt
a jelenlegi nagy kapacitasu buszok kozlekedése, a tébbi vonalra olcsébb
midi- és minibuszokat lehet alkalmazni. A kisebb jarm(vekkel bevezethet6
az igényvezérelt kozlekedés az alacsony lakossagszamu, varoskézponttol
tavolabb esé varosrészekben.

Az infrastrukturat is javitani kell: a belvarosi buszmegdlldkban valds idejd
adatokat mutatd kijelz6ket kell elhelyezni; illetve a buszmegdllokat
es6bealléval, paddal is el kell Iatni. A kornyezetbarat buszok beszerzésével
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nemcsak a leveg&szennyezés csokkenthetd, de megfelel6 konstrukcidval a
jaratok lzemeltetési koltsége is csokkenthetd.

A vasutvonal feldjitasa igen nagy koltségld beruhazas, mely a
rekonstrukcion kivil a f6bb célpontok mellé Uj megalldk kialakitasat (illetve
meglévbk athelyezését), esetleg a vasutvonal villamositasat is magaba
foglalja. A feldjitdsnak koszonhet6en Uuj, alacsonypadlds jarmuvek is
kozlekedhetnének a vasutvonalon, amelyek jelent6s utasvonzé hatdssal
birnak. A legnagyobb hatast viszont azzal érné el a feldjitas, hogy az utazasi
sebesség megemelkedne és a vonatok kiszamithatéan tartandk a
menetrendet.

5.1.3 B3: Mikromobilitdst 6szténzé vdros

Indokoltsag — a kihivasok azonositasa

A kerékparozas Salgétarjanban nem tul népszerl, a kerékparforgalmi
halézat kiterjedése hazai viszonylatban sem jelentds, bar sokat fejl6dott.
Vannak még haldzati hidnyok, kiiléndsen a szomszédos teleplilések kdzott,
s mar tobb kordbban épilt kerékparut felujitdsra szorul, valamint bizonyos
Utszakaszok és csomopontok kozlekedésbiztonsagi  szempontbdl
igényelnek beavatkozast. A kerékparos forgalommal a kerékpartdrolasi
kapacitdsok bévilésének is sziikséges |épést tartani. A kerékparozasnak
varhatdan a turizmusban is egyre nagyobb szerepe lesz a térségben, amit
akar kozosségi kerékparrendszer kialakitasa is segithet. A kerékparozas
mellett a rollerhaszndlat is egyre elterjedtebb, a kerékpdrok és a rollerek
korében is né az elektromos meghajtastak aranya.

Kapcsolddas a tematikus prioritasokhoz

A beavatkozasi teriilet a T1 Hatékony mobilitds, a T2 Tdarsadalmilag
méltdnyos mobilitds és a T3 Kornyezetileg fenntarthaté mobilitas
prioritdsokhoz kapcsolddik, a varostérség teljes teriletét érinti.
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Tervezett intézkedések

o meglévd kerékparforgalmi létesitmények fejlesztése a legujabb
m{szaki el6irdsok és a kdzlekedésbiztonsag figyelembe vételével,

e hidnyzd kerékpdrhaldzati elemek Utemezett kiépitése a varos
belterlletén és a szomszédos teleplilések irdnyaba;

e turisztikai (erdei) kerékpdrhaldzat bévitése;

e kerékpar- és rollertarolas fejlesztése (fedett, megvilagitott, esetleg
kamerdaval megfigyelt kerékpdrtarolok létesitése is);

e kiegészit6 infrastruktura kiépitése (szervizpontok, ivokutak);

o koOzOsségi kerékparos és/vagy rollermegoszto rendszer kialakitasa.

5.1.4 B4: Gyalogos kozlekedés 6sztonzése

Indokoltsag — a kihivasok azonositasa

A gyaloglas pénziigyi és kornyezeti vonatkozasaban az 6sszes kozlekedési
moéd kozul a legfenntarthatdbb, egyben a tarsadalmi kiilonbségek
lekiizdésében is fontos szerep harul ra, hiszen ingyenes és — majdnem —
mindenki szamara elérhetd.

Salgétarjanban az utcak tobbségében van ugyan jarda, de ezek egy része
nem akaddlymentes, sok esetben szlk, amelyet a jardan szabalytalanul
parkold autdk tovabb szlikitenek. Jarda nélkili teriletek f6ként kilsGbb
varosrészekben taldlhatdk, ahol gyakran az utak sem burkoltak, ami tovdbb
neheziti a gyalogos kozlekedést. Konfliktust, balesetveszélyes szitudciot
eredményez a gyalogos-, illetve kerékpdros (kisebb részt elektromos
rolleres) forgalom keveredése is, amit tobb helyen a gyalog- és
kerékparutak is elGsegitenek. A gyalogosok biztonsagos atkelése
érdekében a véros tébb pontjan igény lenne gyalogatkelShelyekre, illetve
egyes meglévé gyalogatkel6helyek biztonsdagossaganak novelésére
(példaul jelz6lampaval ellatas).
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Kapcsolddas a tematikus prioritasokhoz

A beavatkozdsi teriilet a T2 Tdrsadalmilag méltdnyos mobilitds és a T3
Kornyezetileg fenntarthatdé mobilitas prioritdsokhoz kapcsolddik, a
varostérség teljes teriletét érinti.

Tervezett intézkedések
e jardak fejlesztése (felujitas, javitas, épités), raparkolastdl vald
mentesitése, kozvilagitds korszer(sitése;
e jardak, gyalogatkel6helyek fizikai és vizualis akadalymentesitése;
Uj gyalogatkel6helyek létesitése, meglév6k kozlekedésbiztonsagi
fejlesztése.

5.1.5 B5: Mddvadltdsi lehetéségek szélesitése

Indokoltsag — a kihivasok azonositasa

A kilonboz6 kozlekedési modok kozotti valtasra minél tobb lehet&séget
kell teremteni. Ebben a kézosségi kozlekedési eszkbzok kozotti atszallasi
lehetdségek biztositasa mellett a kerékparszallitds, -illetve tarolds
feltételeinek a javitasa is szerepel, kiilondsen a kdzintézményeknél.

A legfébb kihivasok a személygépkocsi parkolas esetében azonosithaték. A
parkoldhelyek jelenlegi kapacitasa ugyanis féként Salgdtarjan kozponti
részén szamos helyen nem mindig képes hatékonyan kezelni az igényeket.
Ugyanakkor a varos kozponti részén nem cél tul sok parkoldhely kialakitasa,
mert az infrastruktira léte Gnmagaban is forgalomvonzast jelent és ezaltal
a fenntarthaté varosi mobilitds elve ellen hat. Mindezek miatt
kulcsfontossagu, hogy a varos kozponti része a személygépkocsin kiviil mas
kozlekedési mddokkal is elérheté legyen, a varos kiilsébb részein, illetve a
varos térségében pedig ehhez igazodva legyenek Ilehet&ségek a
maodvaltasra.
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Lehet6ség szerint kertlni kell Gj parkolédhelyek kialakitasanal a
zoldteriletek beépitését, elGtérbe kell helyezni a barnamezés teriiletek
igénybevételét, bontasra itélendd beépitések helyét, s torekedni kell arra,
hogy parkoldk létesitésénél az OTEK elSirdsokat meghaladd fasitas
torténjen, mely szdmos szempontbdl elényds (arnyékolas, porvédelem,
értékesebb zoldfeliilet stb.).

A varos kozponti részén a dijfizetéses parkoldsi rendszer m(ikodtetésekor
kiemelt figyelmet kell forditani arra, hogy az ne a dijfizetéssel nem érintett
telepilésrészek parkolasi konfliktusait fokozza.

A mobdvaltdsi lehet6ségek szélesitése a teherszdllitas szempontjabdl is
Iényeges, a varos logisztikai szerepkorének novelésekor az alacsony
kibocsatdssal jaro szallitdsi modokat sziikséges el6nyben részesiteni.

Kapcsolédas a tematikus prioritasokhoz

A beavatkozasi teriilet a T1 Hatékony mobilitds kialakitdsa prioritashoz
kapcsolddik és elsGsorban Salgdtarjan kdzponti részén jelent megoldast a
problémakra.

Tervezett intézkedések

o forgalomvonzé létesitmények, kozintézmények fenntarthato
kozlekedési szempontu fejlesztése;

e Uj parkoléhelyek kialakitdsa a varoskdzponton kivil (Vasartér
melletti teriileten, Zagyvarakododnal);

e a belvarosi parkolas fizet6ssé tétele, kizarélagos lakossagi
parkoldhelyek kialakitasa;

e intermodadlis logisztikai terminal kialakitasa.

A Belvarosban és kérnyékén a parkolasi problémak jol érzékelheték a
féréhelyek nagyon magas telitettségén és a szabdlytalan parkoldk szaman
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keresztil. Korabbi felmérések tapasztalatai alapjan a Belvarosban
megjelené autéforgalom nagy része ide is igyekszik, tehat nem atmend
forgalom. A Belvarosban hely hidnyaban a felszinen nem lehet, és a varos
fenntarthatd fejlesztésének érdekében nem is célszerii kielégiteni ezeket
a parkolasi igényeket, mas megoldast kell keresni.

Egyrészt az itt lakok szamara korlatozott mértékben kizarélagos lakossagi
parkoldkat (,kék parkoldk”) kell kijelolni. A kék parkoldkat estétdl reggelig
csak a helyi lakosok hasznalhatjak, de a nap tobbi részében masok is
igénybe vehetik.

A kivilrél érkez6 parkolasi forgalmat pedig le kell csokkenteni, tobb,
egyidejlleg hasznalt mddszerrel. EI6szor gyors, olcsd és kényelmes eljutasi
lehet6séget kell biztositani a Belvaros elérhet6ségére (lasd B2 és B3
beavatkozasi terililetek). Masodszor az értékes belvarosi terektdl
elkilonulten, de azok kozelében kell kialakitani parkoldhelyeket
(Zzagyvarakodd, Vasartér). Harmadszor ki kell terjeszteni a varosban a
fizet&s parkolasi ovezetet, amely legaldbb a teljes Belvarost magaban kell,
hogy foglalja, de ajanlott a még nagyobb terilet lefedése (pl. az Alkotmany
utig).

A parkoldkeresés minimalizalasa érdekében smart parking rendszert kell
bevezetni, amely foglaltsagérzékel6 és -jelz6 rendszeren keresztil jelzi az
autésoknak a szabad parkoldk szamat és helyét.

Végiil a kornyezetbarat kozlekedés segitése érdekében a parkoldk egyre
nagyobb részén ki kell alakitani elektromos toltési lehetdséget.

Salgotarjan fenntarthato varosi mobilitasi terve

5.1.6 B6: Hdlozati problémdk orvosldsa ‘

Indokoltsag — a kihivasok azonositasa

A vdros meglévé kozuthaldzata, kilondsen a f6 tengelyek tulterheltek,
csucsid6ben gyakoriak a torlédasok. A nagy forgalom idéveszteséget,
tobbletkoltséget okoz az autdsoknak (és a busszal kozlekedSknek is), lég-
és zajszennyezést, valamint kozlekedéshiztonsagi problémakat a helyi
lakossagnak. Ezt a helyzetet itt-ott sulyosbitja a burkolatok allapota, a
beladthatatlan, illetve nehezen beldthaté keresztez6dések, amelyek
balesetveszélyes helyzeteket idéznek eld. A kozlekedési balesetek, illetve a
torlédasok okozta nehézségek felvetik a varos forgalmi rendjébe torténd
nagyobb beavatkozasok vizsgalatanak szlikségességét, akar tesztjelleggel
torténd bevezetését is néhdny helyszinen. Az elektromobilitas
térnyeréséhez pedig sziikséges a kiegészit§ infrastruktira megfeleld
Utemben torténd fejlesztése.

Kapcsolddas a tematikus prioritasokhoz

Az intézkedés a T1 Hatékony mobilitas kialakitdsa prioritashoz kapcsoladik
és a varostérség teljes teriiletét érinti.

Tervezett intézkedések

e belvdrosi tulterhelt Uthalézat forgalomcsillapitdsa a Rakoczi at
kapacitascsokkentésével, elkerulé utvonalak kialakitasaval (21-es
elkerils, Arany Janos Ut-Pécské Ut 6sszekotése, Baglyas és Idegér
telepuilések 6sszekotése);

e meglévd utak sziikség szerinti javitasa, szilard burkolat kiépitése;

e aveszélyes, illetve torlédasokat okozé csomdpontok fejlesztése;

o elektromos toltéallomasok telepitése;

e ajelenlegi kozlekedési rend megvaltoztatdsa bizonyos terileteken
forgalomtechnikai beavatkozasokkal, egyiranyusitassal.
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A haldzati problémak jelentds része a Belvaros elérhet6ségéhez kotddik. A
tulterhelt csomodpontok atjarhatésaganak javitdsa, a torlédasok
csokkentésének feltétele, hogy a fébb utakon, els6sorban a Rakoczi titon
csokkenjen az elhaladé auték szama. A forgalomcsillapitashoz szlikséges a
Belvaroson kivili parkolok létrehozdsa, a Belvaroson beliili parkolasi
igények csokkentése (B5 beavatkozads); a versenyképes kozOsségi
kozlekedés (B2 beavatkozas) és a Belvaros elkerllését lehetévé tévo
utvonalak kialakitasa (B6 beavatkozas).

A fenti feltételekkel teljestlhet a Rakadczi ut teljes kordi, a gyalogosoknak
és kozosségi kozlekedésnek kedvez6bb iranyu atalakitasa, mert a jelenlegi
2x2 sdavos, széles ut megmaradasaval az autéforgalom magdatél nem fog
csokkenni. Az atalakitas a mar évek 6ta esedékes, de jelentds koltségigényl
rekonstrukcioval egyiitt kell, hogy megtorténjen, melynek idépontja
valdszinlileg a harmadik id6tdvra tolddik. A rekonstrukcié megtorténtéig
ezért olyan, rovidebb id6tavon is végrehajthato intézkedéseket javasolt
tenni, amelyek fokozatosan szoktatjak hozza az embereket a kés6bbiekben
kialakuld kozlekedési rendszerhez. Ezek a beavatkozasok célszerlien olcso,
gyorsan megvaldsithatd — illetve sikertelenség esetén konnyen
visszadllithato — beruhazasok kell, hogy legyenek. llyen lehet a Pécské utca
és az Alba Plaza / Salgd Center koz6tti szakaszon egy forgalmi savon dézsas
fak elhelyezése, az Ut besz(ikitése. Hosszabb tdvon a Rakdczi uton két
forgalmi savon, alacsony sebességgel (30-40 km/h) haladhatnak az autok,
mellettiik fasorok és/vagy kerékparsavok alakitanddk ki.

Jelenleg a Rakdczi ut allami Ut, a Magyar K6zut Nonprofit Zrt. Gzemelteti,
igy az ilyen jellegl beavatkozdsok kapcsan az lzemeltetével sziikséges
egyeztetni, s szemléletvaltast elérni, hogy hasonld taktikai urbanisztikai
megoldasokkal
forgalomcsillapitast.

lehessen  kiprébalni legaldbb  az  ideiglenes

Salgotarjan fenntarthato varosi mobilitasi terve

Emellett egyiranyusitasokkal (Erzsébet tér-Ovoda tér-dr. Forster Kalman
tér-Klapka Gyoérgy u.; dr. Forster Kalman tér északi oldala); behajtasi
korlatozasokkal (Mérleg u.) kell csillapitani az autéforgalmat.

Az akadalymentesség és kozlekedésbiztonsag javitdsa érdekében a
gyalogatkelGhelyeket at kell alakitani (egy szintbe kell hozni a jardakkal,
igy a gépjarmliveknek lassitaniuk kell az 4athaladaskor). A
gyalogatkel6helyek sirlségét is novelni kell, 4j atkelGhely kialakitasa
javasolt az iparvagany vasuti atjarojanal (a Pipishegy utcai gyalogos tengely
folytatasaban); az Arany Janos uti csomdépont északi agaban; az Arany Janos
uti csomdpont déli agaban talalhaté atkelS délebbre helyezése (mintegy 30
méterrel, a két teresedés kozé, ,S” alaku kozépszigetes atkel6vé
alakitdsaval); a Mérleg utcanal; a Pécskd uti csomdpont déli dgaban és a
Muzeum téren (a Kisboldogasszony templom és a Dornyay Béla Mizeum
kozott).

Szintén a gyalogldst segiti a nagy forgalmu gyalogos tengelyek fejlesztése
(akadalymentesités, kényelmes burkolat), Uj tengelyek kialakitasa észak-
déli és kelet-nyugati iranyban is. llyen Gtvonalak az Erzsébet tér-Ovoda tér-
dr. Forster Kalman tér-Mérleg utca-Technika haza; illetve az Erzsébet téri
és az Acélgyari Ut-Pipishegy u. tengelyben Iévé aluljaré akadalymentesitése
és vonzobba tétele.

A kozosségi kozlekedés ellatottsagat az Arany Janos ut-Kossuth Lajos utca
csomopontban és a Muzeum téren kialakitandé Gj buszmegallék
kialakitasaval lehet javitani.

A mikromobilitds elterjedését segitheti a kerékparok és rollerek tarolasara,
és az elektromos eszkozok toltésére alkalmas mikromobilitasi pontok
(MMP) létrehozasa.
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Indokoltsag — a kihivasok azonositasa

A fenntarthaté mobilitds fontos eszkdze, hogy a kozlekedési igényeket
térben, id6ben és kozlekedési mdéd szerint szétosszuk. Ily médon nem
alakulnak ki tulterhelt Utvonalak, adott kozlekedési igényt révidebb id6
alatt, kevesebb energidval és koltséggel lehet kielégiteni. A forgalom
szétosztasanak optimalizdlasahoz el6szor megfelel§ adatok sziikségesek, s
ezek alapjan a forgalom irdnyitasat, befolyasolasat el lehet végezni.

Jelenleg néhany allami szervezet végez rendszeres méréseket, és ezeket
adatbazisokban tarolja (pl. Magyar Kozut forgalmi adatbankja, baleseti
adatbazisa, Volanbusz utasforgalmi adatai stb.) — ahogyan egyes
Utvonaltervezéssel foglalkozé magancégek is — am ezek az adatok az
Onkormanyzat szamdara csak egyedi, célhoz kotott adatkérésekkel
hozzaférhet6k. Pozitiv fejlemény, hogy Salgétarjanban mar vannak olyan
szenzorok, amelyek lehetévé tesznek folyamatos adatgydjtést a kozlekedés
vonatkozasaban, jéllehet szamuk novelése, illetve a bel6lik kinyerhetd
adatok feldolgozasa tovabbi fejlesztéseket tesz szlikségszer(ivé. Fontos
ugyanakkor megismerni a kozleked6k viszonyat is az egyes kozlekedési
madokhoz, intézkedésekhez, amely kozvéleménykutatasokkal mérhet6 fel.

A hosszu tavd, aldtamasztott mobilitasi tervezéshez, illetve a mindennapi
(akar valds ideji) forgalomiranyitashoz ezek az adatok elengedhetetlenek
—s a SUMP céljainak elérését is ezek alapjan az adatok alapjan lehet mérni.
A mért vagy kapott adatokat kdzérthet6 formdban nyilvdnossa kell tenni, a
kozleked6k szadmdara a visszajelzések ugyanis nagyban segithetnek a
kozlekedési szokasaik atalakitasaban.

Kapcsolddas a tematikus prioritasokhoz

Salgotarjan fenntarthato varosi mobilitasi terve

A beavatkozasi teriilet a T1 Hatékony mobilitds prioritdshoz jarul hozza és
a varostérség teljes teriletét, de a kozlekedési rendszer komplexitasa,
illetve a vonatkozé kozlekedési adatok sokfélesége miatt kiilondsen
Salgdtarjant érinti.

Tervezett intézkedések

o egységes kozlekedési adatbazis felallitdsa (forgalmi adatok,
balesetek stb.);

e attitlid- és szokasvizsgalatok a lakossag korében;

e intelligens forgalomiranyitas (rugalmas jelz6ldampa-programok
stb.).
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5.2 BEAVATKOZASI TERULETEK ES CELRENDSZER KOZOTTI SZINERGIA

A fenntarthatd varosi mobilitasi terv a varos fejlesztését harom tematikus
prioritdsban jeloli meg, amelyeket hét beavatkozdsi teriileten keresztil
kivan megvaldsitani. A terv prioritdsainak és a hozzd kapcsolddd
intézkedéseknek egymasra gyakorolt hatdsait a kovetkez6 tablazat foglalja
Ossze. A tablazatban az egyes celldk azt mutatjdk, hogy a sorokban lévé
intézkedés milyen hatast fejt ki az oszlopokban Iév6 tematikus cél
elérésére.

5-1. dbra: A beavatkozasi teriiletek és a prioritdsok k6z6tti szinergia

Tematikus prioritasok
, T2: T3:
T1: Hatékony . . .. .
ez Tarsadalmilag | Kornyezetileg
mobilitas "y i
. s méltanyos fenntarthato
kialakitasa e s
mobilitas mobilitas

B1: A mobilitasi igények
csokkentése, a
fenntarthaté mobilitas

promotalasa

B2: KOzOsségi
kozlekedés fejlesztése
B3: Mikromobilitast
0sztonzé varos

B4: Gyalogos
kozlekedés 6sztonzése
B5: Mddvaltasi
lehet6ségek szélesitése

Beavatkozasi teriiletek

B6: Haldzati problémak
orvoslasa

B7: Adatvezérelt,

intelligens mobilitas

14 Az intézkedések helyett a szdismétlés elkeriilése miatt a projekt vagy beavatkozas
kifejezést is hasznaljuk, ugyanazzal a jelentéssel.

Salgotarjan fenntarthato varosi mobilitasi terve

5.3 INTEZKEDESEK RESZLETES BEMUTATASA

Az egyes beavatkozasi terlletek ald tartozo intézkedések'* azonositasa egy
tobblépcs6s folyamat sordn tortént meg. ElsG |épésként a Salgdtarjant
érinté terilet- és telepllésfejlesztési dokumentumokban, valamint
kozlekedésfejlesztési tervekben megtaldlhatd intézkedéseket gydjtottiik
Ossze és szintetizaltuk. Ezt kovetSen a partnerségi egyeztetéseken
elhangzott tovabbi fejlesztéseket, illetve a kérdGives felmérés soran
emlitett javaslatok alapjan lehetséges beavatkozasokat azonositottuk, s
illesztettik be a meglév6 projektlistaba. A folyamat eredményeképpen
Osszedllt 36 db intézkedéscsomag, amely a korabban definidlt beavatkozasi
terileteket lefedve hozzdjarul az atfogd célok, tematikus prioritdsok
teljestiléséhez.

A meghatarozott intézkedéseket kilenc szempont alapjan értékeltik,
jellemz&en egy +5 és -5 kozott terjed6 skdlan, ahol a pluszos tartomany a
pozitiv, mig a minuszos tartomany a negativ hatasokat jelentették. Az
értékelésnél az alabbi tényezGket vettiik szamitasba:

o ElGkészitettség: Meghatarozd tényezd az egyes intézkedések esetén,
hogy milyen mértékben vannak el6készitve és mennyire elfogadottak.
Az el6készitettség mértéke ugyanakkor szamos mads értékelési
szempontra is erés hatdssal van: példaul egy kevésbé el6készitett
projekt mUiszaki tartalma még nagymértékben valtozhat, amely erés
bizonytalansagot okoz a varhato l|étesitési és fenntartasi koltségek,
valamint a hatasok becslése sordn is. A tényez6 értékelésekor az aldbbi
intervallumokat definialtuk:
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Pontszam Definicio

5 a projekt kivitelezése, megvaldsitasa megkezd6dott

4 a projekt biztosan megvaldsul, allokalva van forrds

3 a projekthez készilt/folyamatban van
engedélyezési/kivitelezési terv

5 a projekthez késziilt/folyamatban van
tanulmanyterv/RMT/CBA
a projekt szerepelt mar mas dokumentum(ok)ban

0 a projekt a SUMP tervezése soran fogalmazodott meg

Létesitési koltség: Mivel egy intézkedés megvaldsitdsa minden
esetben kiadassal jar, ezért ennél a tényezénél — a varhatd kiadds
nagysagatol figgden — kizdrélag negativ skaldn értékeltiik az egyes
beavatkozdsokat. A  létesitési  koltségek meghatarozasahoz
ugyanakkor csak a mar megfelel6en el6készitett projektek esetén
alltak rendelkezésre pontos 0Osszegek. A projektek tobbségénél
ennélfogva szlikséges volt az épitési, vagy |étesitési koltségek szakértGi
becslésére. A bizonytalansagok, a gyorsan valtozé koltségvolumenek
miatt az aldbbi intervallumokat definialtuk:

Pontszam ‘ Definicio ‘
-1 50 millié forint alatt
-2 50,1-200 millié forint
-3 200,1-500 millié forint
-4 500,1-1000 millié forint
-5 1000 millié forint felett

Salgotarjan fenntarthato varosi mobilitasi terve

Fenntartasi kéltség: A fenntartdsi koltségek meghatarozasakor mindig
a projekt nélkili esethez viszonyitva értékeltiik a fejlesztést, azaz azt
hasonlitottuk 6ssze, hogy hogyan alakulnak a fenntartasi koltségek a
projekt elmaradasa, illetve megvaldsuldsa esetén. A koltségeket (és
bevételeket) tarsadalmi szinten 0sszegezziik, azaz el6fordulhat, hogy
egyes szerepl6k szempontjabdl egy beruhdzas tobbletkoltséggel jar, a
mas szerepl6knél jelentkezd tobbletbevétel viszont ellensulyozza ezt.
Emiatt pozitiv és negativ elGjelli értékek is meghatarozhaték az
alabbiak szerint:

Pontszam Definicio ‘

s fenntartasi koltségek hatalmas mértékben csokkennek/rendkiviil
jelentés bevétel keletkezik

4 fenntartasi koltségek jelentésen csokkennek/jelent8s bevétel
keletkezik

3 fenntartasi koltségek csokkennek/bevétel keletkezik

) fenntartasi koltségek kis mértékben csokkennek/csekély bevétel
keletkezik

" fenntartasi koltségek minimélisan csékkennek/minimalis bevétel
keletkezik

0 fenntartasi koltségek nem valtoznak/bevétel nem keletkezik

-1 fenntartasi koltségek minimalisan nének/minimalis bevétel esik ki

-2 fenntartasi koltségek kis mértékben nének/csekély bevétel esik ki

-3 fenntartasi koltségek névekszenek/bevétel esik ki

-4 fenntartasi koltségek jelentésen nének/jelentds bevétel esik ki

s fenntartasi koltségek hatalmas mértékben nének/rendkivil
jelentés bevétel esik ki
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Hataskor: A hataskor esetén azt vizsgaltuk, hogy a varos lakossagat és
gazdasagi szereplGit képvisel6 6nkormanyzatnak mekkora rahatasa
van az adott projekt megvaldsulasara, a megvaldsulas mikéntjére.
Mindez természetesen szoros Osszefliggésben all a projektgazda
személyével. Példaul az dnkormanyzat sajat projektjei esetében — a
relevans jogszabalyi és mdszaki el6irdsok betartasa mellett — donthet
a helyszinrél, a megvaldsitds maddjardl, mig egy gazdasagi szerepld
vagy a kormdnyzat esetén jéval kisebb mozgdstérrel rendelkezhet. Azt
feltételezve, hogy az adott projekt mindenképpen megvaldsul, az
értékelést a pozitiv tartomdnyban végeztiik el az aldbbiak szerint:

Pontszam Definicio

5 Onkormdnyzat sajat hataskérében megvaldsithaté beavatkozas
4 Egyéb szereplSk révén, énkormanyzati jovahagyassal/irdny-
mutatdssal/partnerségben megvaldsithaté beavatkozas

Voldnbusz, MAV sajat beruhazésa
Magyar Kozut sajat beruhazasa

1 kdzponti kormanyzati vagy egyéb allami szerepl6 sajat
beruhdazasa / dllamilag kiemelt beruhazas

Koérnyezeti, tarsadalmi, gazdasagi hatasok és kozlekedésbiztonsag:
Ezen hatdsok szamszerUsitésekor szintén a projekt nélkili esethez
viszonyitottunk. A kornyezeti hatashoz a terilethasznalatban, a
zoldfeluleti aranyokban bekovetkezett valtozasok, valamint a
levegémin@ségi, zaj- és rezgésterhelési valtozdsokat soroltuk. A
tarsadalmi hatds esetén az adott projekt elérhet6ségét,
hozzaférhet6ségét, az egészségi allapotban bekovetkezé varhatd
valtozast, az idémegtakaritast és a tarsadalmi
egyenlGség/egyenlbtlenség  szempontjait  vettik figyelembe. A
gazdasagi hasznokndl a projekt gazdasagi novekedésre, a
munkanélkiliségre, gazdasagi szereplGk elérhetGségére, illetve
mindezzel Osszefliggésben a foglalkoztatottsagra gyakorolt hatdsat

Salgotarjan fenntarthato varosi mobilitasi terve

becsiltik meg. A kozlekedésbiztonsag esetén azt vizsgaltuk, hogy az
adott projekt milyen hatassal bir a kozlekedési balesetek és
konfliktusok szamara, mennyire noveli, avagy csokkenti a balesetek
bekovetkeztének varhatd kockazatat. Mindezek alapjan a hatasok
értékeléséhez az aldbbi pontrendszert alkalmaztuk:

Pontszam ‘ Definicio ‘
5 er@s kozvetlen pozitiv hatas
4 kozepes kozvetlen pozitiv hatas
3 gyenge kozvetlen pozitiv hatds
2 erds kozvetett pozitiv hatds
1 gyenge kozvetett pozitiv hatas
0 nincs hatas/hatasok kiegyenlitik egymast
-1 gyenge kozvetett negativ hatas
-2 erds kozvetett negativ hatds
-3 gyenge kozvetlen negativ hatas
-4 kozepes kozvetlen negativ hatas
-5 erds kdzvetlen negativ hatas

Teriileti hatokor: Az utolsé szempontként a projekt teriileti hatdsat
elemeztiik. Fontos ugyanis megkiilonboztetni a lokdlis (pl. egy
csomoépontra vonatkozd) hatdsokat a nagyobb, akar egész
varostérséget érint6 hatasoktdl. Mivel itt is azt feltételeziik, hogy az
adott projekt mindenképpen megvaldsul, ezért az értékelést itt is a
pozitiv tartomanyban végeztik el az aldbbiak szerint:

Pontszam Definicid

5 funkcionalis varostérségen tulnyuld hatas
4 funkcionalis varostérségre kiterjedd hatds
3 varosra kiterjed6 hatas

2 varosrészre kiterjedd hatas

1 lokdlis hatds
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A bemutatott kilenc szempontot nem azonos sullyal vettiik figyelembe az
értékelés soran. A koltség-haszon elemzéseknél alkalmazott modszerek
alapjan minden szemponthoz hozzarendeltliink egy sulyaranyt gy, hogy az
aranyszamok 6sszértéke 100 legyen. Az igy kialakult rangsor jol prezentalja
a projektértékelés soran definidlt szempontok sulyat a fejlesztések végsé
értékelésében.

5-2. dbra: Az értékelési szempontrendszer egyes tényezéinek sulyszamai (6sszesen =100)

Létesitési
Kornyezeti hatas Fenntartasi koltség koltség
15 14 10

Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatds Kozlekedésbiz...
15 14 10

A projektek végsé pontszamat, értékét a bemutatott szamitasi metddus
alapjan hataroztuk meg. A projektekhez tartozé végsé pontszamok a
jelenlegi ismereteink alapjan 6sszedllitott értékeket tiikrozi, hiszen minél
magasabb fokon 3ll az el6készitettség, anndl biztosabbak a végsé
pontszamokat is. Ennek az un. bizonytalansagi faktornak a szamszerdsitése
a tervezett projektek jelenleg ismert mdszaki tartalma, el6készitettsége
miatt redlisan sem értékében, sem pozitiv vagy negativ hatdsaiban nem
becsilhet6. Mindebbdl kovetkezik, hogy a végsé pontszamok
bizonytalansagi korrekciditél a jelenlegi tervezés keretén belil
eltekintettiink.
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Projekt neve Rovid leiras Utemezés

A fenntarthato varosi A fenntarthatdsagi szemléletmddnak, alapelveknek, médszereknek be kell épiilniik a varosi szint(i tervezési és

B1-01 mobilitas elveinek szabalyozasi folyamatokba. Uj beruhdzasok megvaldsuldsakor (varhaté forgalomtdl fliggéen) megszabhaté a kozosségi 2025-2030
érvényesiilése a tervezésben | kozlekedéssel vald ellatottsag, telken belili parkolds. Az ingatlanfejleszték feladata a generalt forgalom miatt
és szabalyozasban szlikségessé vald kozterileti fejlesztések megvaldsitasa.
E-szolgaltatasok fejlesztése, A beavatkozas egyrészt kiterjed az e-kozszolgaltatasok fejlesztésére, amely az e-kdzigazgatas kiépitésével mar elindult.

B1-02 | 6szténzése, Ennek keretében sziikséges az id6sek, a digitdlisan kevésbé jartas lakosok digitalis kompetencidinak erdsitése, valamint 2025-2030
hozzaférhetGségiik segitése az e-kereskedelem, e-banking egyéb elérhetd e-szolgaltatasok igénybevételére vald 6sztdnzés.

Az iskolai tananyagokat gyalogos- és kerékpdrosbaratta kell tenni, bele kell épiteni a kdzlekedési ismereteket, illetve a

. 3 ) kerékparozas oktatasat (pl. kerékparos tandra, vezetett tematikus sétak). Az iskoldk bevonasaval érdemes atgondolni
Biztonsagos, fenntarthaté Lo .\ L L, . i i L i
B1-03 kozlekedés iskolai oktats egy ,Sétald iskolabusz” program elinditasat (mds varosokban Pedibusz vagy Labbusz néven inditottak hasonlo 2025-2030
6zlekedés iskolai oktatasa
programot), amelynek lényege, hogy a gyerekek dnkéntes feln6ttek kiséretével, biztonsagosan, szervezett mddon,

sétdlva juthatnak el az iskolaba.

Marketingkommunikacids eszkdzokkel tajékoztatni a lakossagot és a vallalatokat a kozosségi, a kerékparos és gyalogos
kozlekedés el6nyeirdl, lehetGségeirdl, illetve a megvaldsult Uj projektekrél.

Lo . Fontos a cégek és intézmények (pl. iskola, korhaz, hivatal) motivalasa a munkavallalok és tigyfelek mikromobilitasi és
Fenntarthato kozlekedési e Y . . i . L . 3 . i
B1-04 sdok L. elektrifikacids erGsitésére. Ez kisebb eszkdzbeszerzéseket, infrastrukturdlis fejlesztéseket is eredményezhet (pl. 2025-2030
modok promaécidja
P ! elektromos kerékpdr- és roller-t6lt6 pontok, ezek taroldsara szolgald helyek, zarhatod taroldk) sajat telephelylkon,

telkiikon belll kozteriilet igénybevételének mellGzésével. Az dnkormanyzat akar dijazassal, elismeréssel is motivalhatja

a szereplGket, hogy sajat koltségiikon is tegyenek a fenntarthaté mobilitas érdekében.
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ElGkészi- Létesitési

Projekt neve g e Ertékelés
tettség koltség

koltség

Fenntartasi
hatas hatas hatas biztonsag hatokor

. Koérnyezeti Tarsadalmi Gazdasagi Kozlekedés- Teriileti
Hataskor

A fenntarthatoé varosi mobilitas
elveinek érvényesiilése a =il

tervezésben és szabdalyozasban

E-szolgaltatasok fejlesztése,
Osztonzése, hozzaférhetoségiik
segitése

Biztonsagos, fenntarthato

kozlekedés iskolai oktatasa

Fenntarthato kozlekedési modok

promocidja

K6z6sségi kozlekedés fejlesztése (B2)

Projekt neve i Utemezés
Vasutallomasok korszerdisitése - I. (. " . P
B2-01 iitem Belvarosi vasutallomas korszer(sitése 2028-2030
Vasutallomasok korszerdisitése - . . i e . . P .
B2-02 IL. Gtem Zagyvapalfalva és Salgotarjan-kiilsé vasutallomasok korszer(sitése 2030 utdn
81-es vasutvonal el6varosi . . X o oy - S s . - .
B2-03 o , A 81-es vasutvonal varosi szakaszanak elévarosi vasuthaldzatta fejlesztése, Uj megalldhelyek kialakitasa 2030 utan
vasutta fejlesztése
B2-04 | Vasuti elérhet6ség javitasa Hatdron atnyuld vasuti kapcsolatok, valamint a kdzvetlen Budapest-Salgdtarjan jaratok ujraélesztése 2030 utan
B2-05 A helykozi koz6sségi kozlekedés Komfortosabb, magasabb szolgaltatasi szinvonalat nyujtd autdbuszok, vasuti jarmUvek haszndlata a helykézi és a 2028-tdl
jarmiparkjanak megujitasa tavolsagi kozlekedésben folyamatosan

A helyi kozosségi kozlekedési e _ . L . P . : .
v g A helyi k6z6sségi kozlekedés Utvonalainak, a helyi és helykozi jaratok kozotti atszallasi lehet&ségek, illetve a kovetési

B2-06 | rendszer Gjragondolasa és - i e . . N . . 2025-2030
z, uirag id6k optimalizaldsa, igényvezérelt autdbusz-kozlekedés bevezetése
tervezése
A helyi koz6sségi kozlekedés
B2-07 | infrastrukturalis fejlesztése - I. Uj elektromos buszpark és dnkiszolgald infrastruktura (t6lt8, végallomas) 2025-2030
litem
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Projekt neve

Rovid leiras

Utemezés

A helyi kdz6sség kozlekedés in- .
R . . . . . . . ‘ . e g s 2028-tdl
B2-08 | frastrukturalis fejlesztése - Il. A helyi autébuszpalyaudvar helyszinének Ujragondoldsa, a varos kdzponti részén torténé megvaldsitasa Két iitemben
litem
B2-09 | Utastajékoztatas fejlesztése Dinamikus, valds idejl adatokat mutato kijelz6k elhelyezése valamennyi belvarosi megalloba 2025-2030
B2-10 Integralt jegyrendszer a helyi és A varmegye- és orszagbérlet helyi kozlekedésben torténd alkalmazhatdsaganak vizsgalata (budapesti, esztergomi, 2025-2027
helykozi kozosségi kozlekedésben | zalaegerszegi, érdi és csongradi mintakhoz hasonldan)
Fogaskereki turisztikai célu . L s i e x g - .
B2-11 . & L ! u I ztikar celd Kisvasut kialakitdsa Salgdétarjan kiilsé és a Medves Hotel kdzott 2030 utan
kisvasut kialakitasa

Vasutallomasok korszerdisitése - I. {item

Projekt neve

sy s

Vasutallomasok korszerdisitése - Il. {item

sy s

81-es vasutvonal el6varosi vasutta

fejlesztése

Vaslti elérhetdség javitasa

A helykézi kozésségi kozlekedés
jarmiparkjanak megujitasa

A helyi koz6sségi kozlekedési rendszer
ujragondolasa és -tervezése

A helyi koz6sségi kozlekedés
infrastrukturalis fejlesztése - I. item

A helyi koz6sség kozlekedés
infrastukturalis fejlesztése - Il. iitem

Utastdjékoztatas fejlesztése

Integralt jegyrendszer a helyi és helykozi
kozosségi kozlekedésben

Fogaskerekdi turisztikai célu kisvasut

kialakitasa

-

El6készi- Létesitési Fenntartasi o Koérnyezeti
. e a2 Hataskor .
tettség koltség koltség hatas

Tarsadalmi Gazdasagi Kozlekedés-
hatas hatas biztonsag

EE
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Terileti

hatokér Ertékelés

202
192

199
207
140

249

110

215
74
227

112




5.3.3 Mikromobilitdst 6szt6nzé varos (B3)

Sorsz. \

Projekt neve

Rovid leiras

Utemezés

Kerékparutak kialakitasa
Salgotarjan és a

2025-2030

B3-01 . - Kerékparut kialakitasa Karancsalja és Somoskd&ujfalu felé a haldzati hianyok feloldasara ‘\ -
szomszédos telepiilések két Gitemben
kézott - I. litem
Kerékparutak kialakitasa
Salgétarjan és a (Lt L s o121 . . . s
B3-02 & ,l ol Kerékpdrut kialakitdsa Kazar, Vizslds-Ujlak, Matraszele felé kozéptav
szomszédos telepiilések
kézott - Il. litem
Koz6sségi kerékpar- vagy o s . o . o £ ( . s
B3-03 e Ko6zosségi kerékpar- vagy rollerrendszer kialakitdsa egy vagy tobb szolgdltaté bevondsaval kozéptdv
rollerrendszer kialakitasa & P i EY VagY & P
Déli ipartelephez vezet6 kerékparuat szélesitése, feldjitasa
HGsok utjan kerékparos kozlekedés forgalombiztonsagi lehet&ségének biztositasa
Karancs utcan kerékparos kozlekedés forgalombiztonsagi lehetGségének biztositasa

Kerékparforgalmi Medves koruton - Sebaji Uton kerékparos kozlekedés forgalombiztonsagi lehetGségének biztositasa

o . . . o ot . . . . o« . Y 2025-2030
B3-04 | létesitmények fejlesztése 23101 sz. Gton (Forgach ut) kerékparos kozlekedési forgalombiztonsagi lehet6ségének biztositasa
s .. s i s - < _y e folyamatosan

Salgoétarjanon beliil Rakdczi Uton torténd kialakitas a TESCO Aruhdztdl a Vasartérig
Acélgyari és Salgd uton torténd kialakitas a 21 sz. it mellett meglévé kerékparattdl Pintértelepen keresztill
Felfestések, kitablazasok javitasa, egyes kerékparutszakaszok kdzlekedésbiztonsagi szempontu atalakitasa, fekv6rendérok
(sebességcsillapitod kiisz6bok) kerékparos ,,akadalymentesitése”

B3-05 Kerékparos kiegészitd Kerékpartarolasi lehetGségek bdvitése a forgalomvonzd létesitményeknél, kerékparforgalmi létesitmények mellett 2025-2030
infrastruktura kiépitése kozkutak, okospadok, szervizpontok, kerékparos pihenéhelyek telepitése folyamatosan
Erdei kerékparuthalézat  a . Lot nl 1 s P ST . . B} 2025-2030

B3-06 P A meglévl erdei kerékparuthaldzat bovitése, kiegészit6 infrastruktira fejlesztése

fejlesztése

folyamatosan
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Projekt neve

Kerékparutak kialakitasa
Salgoétarjan és a szomszédos
telepiilések k6zott - I. litem

El6készi- Létesitési Fenntartasi Koérnyezeti Tarsadalmi Gazdasagi Kozlekedés- Teriileti

Hataskor i i . ) e Ertékelés
hatas hatas biztonsag hatokor

tettség koltség koltség

Kerékparutak kialakitasa
Salgodtarjan és a szomszédos
telepiilések kozétt - II. item

Ko6zosségi kerékpar- vagy
rollerrendszer kialakitasa

Kerékparforgalmi létesitmények
fejlesztése Salgétarjanon belil

Kerékparos kiegészitd
infrastruktura kiépitése

Erdei kerékparathalézat
fejlesztése
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5.3.4 Gyalogos kozlekedés 6sztonzése (B4)

Sorsz. Projekt neve Rovid leiras Utemezés
Belvarosi zoldteriletek és kozlekedési teriiletek megujitasa, ésszer( Ujragondoldsa, varosi tandsvény kialakitasa

i . 3 Gorkij-lakételepen: zoldinfrastruktura-fejlesztés, zoldterileteket hatarold és azon beliili jardaburkolatok meguijitasa,
Komplex varosfejlesztés a

. , mvel&dési haz koriili terilet feldjitasa, Uj utcabutorok telepitése
gyalogos kozlekedés i i . ] . L, S , o, 2025-2030
B4-01 Kemerovd-lakotelepen: zoldinfrastruktura-fejlesztés, jardafeldjitas, uj utcabutorok telepitése fol X
olyamatosan

Osztonzését elGtérbe . L o o Y
Téstrand melletti sétany felujitdsa, kozvildgitds korszer(sitése

helyezve
v Jardak felujitasa, zoldfelliletek megujitasa, kozvilagitas korszer(sitése Ady Endre utnal és Zemlinszky Rezsé utcanal
Jardak felujitasa, akaddlymentesités a Baglyasi uton
84-02 A gyalogos kézlekedés Uj gyalogatkelShelyek létesitése ill. annak vizsgélata (elsGsorban Rakdczi Gton), a meglévék kozlekedésbiztonsaganak 2028-tal
biztonsaganak novelése novelése (pl. gyalogatkelShelyek megemelésével, jelz6lampaval torténd ellatasaval) folyamatosan
. El6készi- Létesitési Fenntartasi — Kornyezeti Tarsadalmi Gazdasagi Koézlekedés- Terileti .,
Projekt neve , e e, Hataskor i , , . ) L Ertékelés
tettség koltség koltség hatas hatas hatas biztonsag hatokor
2 209

A gyalogos kozlekedés

Komplex varosfejlesztés a
gyalogos kozlekedés 6sztonzését -1 2
el6térbe helyezve

biztonsaganak novelése
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5.3.5 Mddvdltdsi lehetdségek szélesitése (B5)

Projekt neve

Rovid leiras

Utemezés

Forgalomvonzo A kozintézmények fejlesztése soran hangsulyos szerepet kell kapniuk a kozosségi kdzlekedéssel torténd elérhetdségnek,

B5.01 létesitmények fenntarthaté | illetve a kerékparos és gyalogos megkozelithetGségnek (széles, védett jardak, gyalogatkelGhelyek, (fedett) 2025-t6l
kozlekedési szempontu kerékpartaroldk, kerékpartamaszok kialakitasa), valamint a kozintézmény jellegétél fliggéen Kiss&Ride parkoldk | folyamatosan
fejlesztése kialakitasa, fizikai elemekkel tdmogatott sebességkorlatozas bevezetése sziikséges.

orkij lakotelepen Uj parkoldk és meglévék racionalizaldsa a Gorkij krt. mentén; Beszterce-lakotelepen (Ybl Miklds ut,
Rendezett parkoléhelyek Medves korut),

B5-02 kialakitasa, meglévdk Piacnal parkold felljitasa és bévitése (6 féréhely); varoskdzpontban (Pécskd at), Zemlinszky Ut kdzel 100 féréhelyes 2025-2030
fejlesztése a varos tébb parkold létesitése, tobb ltemben
pontjan - I. iitem Vasartéren (L6wy Sandor utnal, December 8. térnél, volt KRESZ-park egyik fele) Déli iparteriileten személygépkocsi- és

kamionparkoléhelyek kialakitasa
parkoldhelyek |étesitése elsGsorban bontasra itélends beépitések helyén és barnamezds helyeken, az OTEK elirasokat
Rendezett parkoléhelyek meghaladd, jelentGs fasitassal

B5-03 kialakitasa, meglévdk P+R parkold kialakitasanak vizsgalata a Vasartér mogotti teriileten és a Salgé Gt/Zagyvarakodé teriiletén a belvéros két 2028-t6l
fejlesztése a varos tébb végpontjan SMART parkolassal két titemben
pontjan - Il. iitem Flleki ut épuletek szanaldsaval parkoldk kialakitasa zéldterileti fejlesztéssel

Koérhaz kérnyékén parkolasi helyzet javitasa

I Belvarosi parkolasi Dijfizets parkolasi 6vezetek bévitése; kizardlagos lakossagi parkoldhelyek kialakitasa; belvarosi felszini parkoldhelyek uj 2028-tdl

rendszer megujitasa sulypontjainak kialakitasa a peremeken tobb Gtemben

Forgalomvonzé létesitmények

Projekt neve

fenntarthaté kozlekedési
szempontu fejlesztése

Rendezett parkoléhelyek
kialakitasa, meglévék fejlesztése a
varos tobb pontjan - I. (item

ElGkészi- Létesitési Fenntartasi Kornyezeti Tarsadalmi Gazdasagi Koézlekedés-

. o o Hataskor ) ) ) . .
tettség koltség koltség hatas hatas hatas biztonsag

Teriileti
hatokor

Ertékelés

117

28
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Rendezett parkoléhelyek

e

kialakitasa, meglévik fejlesztése a
varos tébb pontjan - Il. Gitem

Belvarosi parkolasi rendszer
megujitasa

46

201

5.3.6 Hadlozati problémdk orvosldsa (B6)

Projekt neve

Rovid leiras

Utemezés

— 3 . Ady Endre Ut és Zemlinszky Rezsé utca feldjitdsa
B6-01 | Utfejlesztés - I. iitem o o 2025-2027
Baglyasi ut felujitasa
Nagykert ut; Dornyay ut; Acélgyari ut feldjitasa i
g . . i e L2 . . 2028 utan
B6-02 | Utfejlesztés - Il. litem Déli iparterilet Uthaldzat fejlesztése L
, , L, tébb Gtemben
Burkolatlan utak allapotanak javitasa
Utépités Arany Janos Ut és Pécskd ut kozott
L 3 . Bem Jozsef utcai alujard vizelvezetésének megoldasa i
B6-03 | Utfejlesztés - lll. iitem . , L . L 2030 utan
Baglyas és Idegér teleplilések 6sszekotése
Alkotmany ut, Fay Andras krt. és Gorkij krt. zéldterulettel egybekotott teljes megujitasa (zold utca program)
A 21-es ut Salgétarjant o e I .y o s i ,
B6-04 e , A 21-es f6at Salgétarjan belteriletét teljesen elkerilé Gj, Matraverebély és Somoskd&ujfalu k6zotti nyomvonalon torténd kiépitése 2030 utan
elkeriil6 fejlesztése
Rakdczi Ut belvarosi szakaszanak humanizalasa (preferaltan 2X1 savossa atépitése, megengedett maximalis sebesség csokkentése
3 40 km/h-rél 30 km/h-ra) i
Belvaros o ) . o 2028 utan
B6-05 . Litkei csomdpont korforgalmuva atépitése o
forgalomcsillapitasa o . . L L tébb Gtemben
Flleki uti korforgalom atereszt6 kapacitasanak névelése
Muzeum téri jelz6lampds csomdpont athangolasa
Balesetveszélyes Utszakaszokon és csomdpontokon forgalomszervezési beavatkozasok
) ) o okos zebrak létesitése pl. Rakdczi ton Megyehaza melletti két atkelénél, Renddrségnél, Obldsiiveggyari bejaratnal, a
Kozlekedésbiztonsag 21-est atszel§ atkel6nél a Kossuth Lajos utcandl és a Pipishegy Utnal, a Fileki Uton a Kérhaz f6bejaratandl és a
BE-06 noévelése Rendel8intézetnél, 2025-2030
forgalomszervezési o keresztezddés jelzGlampassa alakitasa pl. az 6blosliveggyari elagazasnal, tobb Gtemben
beavatkozasokkal e jelzélampak programozasanak optimalizalasa,
e  egyiranyusitas,
e akar uj korforgalom létesitése
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. El6készi- Létesitési Fenntartasi . Koérnyezeti Tarsadalmi Gazdasagi Kozlekedés- Teriileti .
Projekt neve ) o o Hataskor ) ! ) ) ) " Ertékelés
tettség koltség koltség hatas hatas hatas biztonsag hatokor

Utfejlesztés - 1. litem

Utfejlesztés - Il. iitem
Utfejlesztés - llI. Gitem

A 21-es ut Salgétarjant elkeriilé
fejlesztése

Belvaros forgalomcsillapitasa

Ko6zlekedésbiztonsag névelése
forgalomszervezési
beavatkozasokkal

A kozuti infrastruktura mainal nagysagrenddel fejlettebb technikai felszerelése, f6ként Uttestbe, vagy Ut mellé telepitett
X .. .. érzékel6kkel, amelyek az adatokat egy forgalomiranyité kézpontba tovabbitjak, amely aztan a jdrmivezetSknek (vagy
Intelligens forgalomiranyité . s . Y e s
B7-01 d Kidoitd kozvetlenil a jarm(iveknek) ad javaslatokat vagy utasitasokat. Pl. forgalomtdl fliggd, rugalmas jelz6lampa-programok; a
rendszer kiépitése
P parkoldhelyek foglaltsagat érzékel6 szonda (az altala kiildott informaciok alapjan a parkoldhelyet keres6k megtalaljak
Ures parkoldhelyeket)
Mobilitassal kapcsolatos adatbazis kialakitasa és fenntartasa a mobilitdésmenedzselési feladatok elldtdsdhoz, a tervezési
3 . L. folyamatok alatdamasztasahoz. Az adatbazist részben az allami szerepl6k altal szolgaltatott adatokkal (pl.: a Magyar Kozt
Egységes koézlekedési e . R ) , e iy )
B7-02 datbazis létrehoza forgalomszamlalasai, Volanbusz utasszamlalasai), részben az 6nkormanyzat megbizasabdl végzett felmérések adataival 2025-2030
adatbazis létrehozasa
is szlikséges feltolteni. Szabalyozott keretek kozotti adatatadasi kapcsolatokat kell Iétrehozni, az adatok folyamatos

2028-tdl
folyamatosan

feltoltését és kontrollingjat biztositani kell.

Koézlekedésbiztonsagi

. i Térfigyel§ kamerarendszer fejlesztése (5-10 helyszinen) a kozbiztonsag (a vagyonbiztonsag és a biztonsagos kozlekedés) 2025-2030
B7-03  fejlesztések oL,
javitasara folyamatosan

kamerarendszerrel
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Intelligens forgalomiranyito
rendszer kiépitése

Egységes kozlekedési adatbazis
létrehozasa

: El6készi- Létesitési Fenntartasi - Koérnyezeti Tarsadalmi Gazdasagi Koézlekedés- Teriileti D
Projekt neve ) - - Hataskor ) ) ) ) ) - Ertékelés
tettség koltség koltség hatas hatas hatas biztonsag hatékor

Kozlekedésbiztonsagi fejlesztések
kamerarendszerrel
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5.4 BEAVATKOZASI TERULETEK ES INTEZKEDESEK ERTEKELESE

Minden egyes beavatkozasi terilethez tartozd intézkedéshez az el6z6
fejezetben bemutatott mddszertan szerint egy pontszdm kapcsolddik, ami azt
reprezentdlja, hogy az adott projekt milyen mértékben jarul hozza a kitlzott
SUMP célokhoz. Ez alapjdn mind a beavatkozasi teriiletek, mind az
intézkedések szintjén fel lehet allitani egy sorrendet aszerint, hogy a SUMP
alapelvek alapjan melyek a leghasznosabbak.

.....

fenntarthaté mobilitdas promotdlasa kapta atlagosan a legmagasabb
pontszamot. Ennek oka, hogy az itt szerepld projektek az utazasi sziikségletek
csokkentésétiranyozzak el6 alacsony létesitési és fenntartasi koltségek mellett,
amelynek eredményeként nagy hasznossaggal birnak.

A fenntarthaté kozlekedési médokat szolgalé beavatkozasi teriiletek (a B4 —
Gyalogos kozlekedés Osztonzése; B3 — Mikromobilitast 6szténz6 véros; B2 —
Ko6zosségi kozlekedés fejlesztése) projektjei kozott alacsony és magas létesitési
koltségliek egyarant vannak, ugyanakkor valamennyi kozvetlen kérnyezeti vagy
tadrsadalmi haszonnal jar. Utdbbi hasznok tébbnyire ellensulyozzak a bizonyos
esetekben magas beruhdzdsi vagy fenntartasi koltségeket is és igy a
fenntarthatéd  kozlekedési mddokat érint6  beavatkozasi teriletek

7 7

Osszességében igen kedvezo atlagos pontszammal rendelkeznek.

A B7 — Adatvezérelt, intelligens mobilitas beavatkozasi terilet projektjei ugyan
tobbnyire alacsony létesitési és fenntartasi koltséglek, de jellemzéen nem
eredményeznek kiemelked6en magas kdzvetlen hasznokat, azaz hatasukban
leginkdbb csak kozvetetten segitik el6 a fenntarthatdé mobilitasi elvek
teljestlését. A B5 — Madvaltasi lehetGségek szélesitése beavatkozasi terilet
projektjeinek atlagos pontszdma az Osszes beavatkozasi terilet atlagos
pontszamatdl mar jelentésebb mértékben elmarad. Ennek oka, hogy f6ként a
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parkoldfejlesztési projektek létesitési koltsége magas, tovabba fenntartdsi
koltségiik sem elhanyagolhato, és nem csékkentik — hanem inkabb novelik —
az egyéni motorizalt kozlekedés népszeriiségét.

Az értékelés soran a B6 — Halozati problémak orvoslasa beavatkozasi terilet
kapta a legalacsonyabb atlagos pontszamot. Ennek oka elsGsorban, hogy az
utfejlesztési projektek magas létesitési és fenntartdsi koltség mellett erésen
negativ kornyezeti hatdssal jarnak. Ugyanakkor a tobbi projekt kdzott is van,
amelyik magas létesitési koltség (pl. vasutfejlesztés, buszbeszerzés és helyi
buszpalyaudvar) vagy kedvezdétlen kdrnyezeti hatdssal valdsulhat csak meg (pl.
Uj parkoldéhelyek kialakitasa).

5-1. tabldzat: A beavatkozadsi teriiletek rangsoroldsa dtlagos pontszam szerint

e Projekt .. 5 Atlagos
Beavatkozasi teriilet ; Osszpontszam )
darabszama pontszam

B1: Mobilitasi igények

csokkentese,, a . 4 374 219
fenntarthaté mobilitas

promotalasa

?4: (fyalpgos kozlekedés ) 364 182
Osztdnzése

I?3: MIkI:,OTT:IObIhtaSt 6 1030 172
0sztdnzb varos

BZ': Koz?ssegl kozlekedés 11 1815 165
fejlesztése

!37: A.datvezerel.tf ] 3 a1 140
intelligens mobilitas

B5: I\/I”odlvalta5|l N 4 397 98
lehet6ségek szélesitése

B6: Ha!ozatl problémak 6 494 32
orvosldsa

Osszesen 3 | 5390 150
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5-2. tablazat: Az egyes beavatkozdsi teriiletek atlagos pontszamai a projektértékelés alapjan

ElGkészi- Létesitési  Fenntartasi Kornyezeti Tarsadalmi Gazdasagi | Kozlekedés- Teriileti

Beavatkozasi teriilet ) e e Hataskor ) ) ) . ) e Ertékelés
tettség koltség koltség hatas hatas hatas biztonsag hatékor

B1: Mobilitasi igények
csokkentése, a fenntarthaté
mobilitds promotalasa

B2: K6zosségi kozlekedés
fejlesztése

B3: Mikromobilitast 6szténz6
varos

B4: Gyalogos kozlekedés
Osztonzése

B5: Modvaltasi lehetdségek
szélesitése

B6: Haldzati problémak
orvoslasa

B7: Adatvezérelt, intelligens
mobilitas

Osszesen (atlag)

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve 121



A beavatkozasi terllletek és intézkedések rangsorolasa soran a
legkézenfekv6bb szempont a megvaldsitds id6pontja, azaz az litemezés
szerinti sorrendiség megalkotdsa. A projekteket a varhatd kivitelezési
munkalatok megkezdése, illetve befejezésére szant idGintervallum alapjan
harom idétavba soroltuk.

5-3. tabldzat: Az intézkedések megoszidsa beavatkozdsi teriiletenként a harom idétav
vonatkozdsdaban

B T Projektek darabszama iitemenként
eavatkozasi teriile
2025-2027 | 2028-2030 | 2030 utén | Osszesen |

B1: Mobilitdsi igények

csokkentése, a fenntarthaté 4 0 0 4
mobilitds promotalasa

BZ.: Koz?ssegl kozlekedés 4 3 4 11
fejlesztése

?3: MIkI:f)I’T}ObIhtE\St 4 5 0 6
0sztonzb varos

I?4: ('S'yallogos kozlekedés 1 1 0 )
Osztonzése

BS,: M?c’ivaltaa lehet&ségek 5 5 0 A
szélesitése

B6: Ha!ozatl problémak 5 5 ) 6
orvoslasa

B7: A(EJaltvezereIt, intelligens 5 1 0 3
mobilitas

Osszesen 19 11 6 36
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Rovid tdvon, azaz 2024-2027 kozott a tervezett projektek fele (53 %)
megvalosulhat. Kiilondsen a mobilitasi igények csokkentésére, a fenntarthato
mobilitas promotalasara (B1), a mikromobilitas 6sztonzésére (B3) illetve az
adatvezérelt, intelligens mobilitasra (B7) irdnyuld projektek realizalédhatnak
az el6ttlink allo 3 évben. Ennek oka, hogy ezek az intézkedések jellemz&en vagy
alacsony koltség(, viszonylag rovid id6 alatt megvaldsithaté beavatkozdsokat
jelentenek, vagy az Osszetettebb projektek esetében az el6késziletek
(tervezés, engedélyeztetés) mar elGérehaladott allapotban vannak.

K6zéptdvon, vagyis 2028-2030 kozott a tovabbi tervezett beavatkozasok
donté része is megvaldsulhat. Ezek kozott talalhatdk nagy koltségigényl
projektek, kilonosen a haloézati problémak orvoslasahoz (B6), a kdzosségi
kozlekedés fejlesztéséhez (B2), valamint a maodvaltasi lehetGségek
szélesitéséhez (B5) kapcsoléddan. A tervezett intézkedések koziil szamos
projekt elGkészitése — legalabb a tervezés szintjén — mar megkezd6dott, igy a
2025-2030 kozotti megvaldsitds a szikséges forrasok biztositdsa mellett a
legtobb esetben realis célként értelmezhetd.

A hosszu tavu projektek kozé soroltunk olyan vasuti és nagyobb kozuti (21-es
elkerils, Arany Janos Ut — Pécské Ut Osszekotés) fejlesztéseket, amelyek
jelent6sen javitanak Salgotarjan kozlekedési helyzetét, viszont a beruhdzasi
koltségek rendelkezésre alldsa és/vagy a projektek komplexitasa is a 2030 utani
megvaldsitast indokolja. Ezek tobb szempontbdl tilmutatnak a fenntarthato
mobilitasi terv eszkdzrendszerén, megvaldsulasuk nem fektétlenil tartozik a
salgétarjani varostérség kompetencidjdba és nem varhaté a SUMP tervezett
felllvizsgalataig. Az (Utemezéshez kapcsoldddan fontos megjegyezni, hogy
szamos projekt folyamatos projektmegvaldsitast igényel. Ezekben az
esetekben az (temezést az els6 megvaldsult projektelemhez rendeltik. (Az
ilyen tipusu intézkedések esetében a folyamatossdgot a projektésszeqzé
tabldzatok litemezés oszlopdban kiilon feltiintettiik!)
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5.5 ROVIDTAVON MEGVALOSITANDO INTEZKEDESEK

Az el6z6 fejezetekben definidlt, s értékelt intézkedések kozil meghatdroztuk
azokat a legfontosabb projekteket, amelyeket Salgétarjanban a kévetkez6 3-4
évben meg kell valdsitani ahhoz, hogy a fenntarthaté mobilitds feltételei
mindinkdabb érvényre juthassanak a telepiilésen.

Els6 lépésként azokat az intézkedéseket kell szamba venni, amelyek a
fenntarthato mobilitas keretrendszerét képesek biztositani. Ezek elsGsorban a
illetve a B7: Adatvezérelt, intelligens mobilitds elnevezésl beavatkozasi
teriilethez kapcsolédnak. A Bl intézkedéseket legalabb 2030-ig javasolt
folytatni, a tobbi intézkedéssel parhuzamosan.

5-4. tablazat: A fenntarthato mobilitds keretrendszerét biztosito projektek

Utemezés Pontszam

Projekt neve
E-szolgaltatasok fejlesztése, 6sztonzése,
hozzaférhet&ségiik segitése

B1-02 2025-2030 296

Biztonsagos, fenntarthato kozlekedés
iskolai oktatdsa
B1-04 Fennt?rjch.ato kozlekedési mddok 2025-2030 180
promécidja
Kozlekedésbiztonsagi fejlesztések

B1-03 2025-2030 246

2025-t6l

A megvaldsitandd projektek kovetkezd csoportjat azok jelentik, amelyek
kozvetleniil hatnak a fenntarthaté mobilitasra, azaz a B2: Kozosségi
kozlekedés fejlesztése, a B3: Kerékpdarosbarat varostérség kialakitasa, valamint
a B4: Gyalogos kozlekedés 6sztonzése megnevezés(i beavatkozasi teriiletek ala
sorolt intézkedések kozul hatdroztuk meg azokat (figyelembe véve mas
beavatkozasi teriiletek hasonld jellegli intézkedéseit is), amelyek az értékelési
pontszamok és az Gtemezésiik miatt 2027-ig redlisan megvaldsithatdk, vagy az
el6késziletei megkezd6dhetnek.

5-5. tablazat: A fenntarthaté mobilitdssal kézvetleniil 6sszefiiggé intézkedések

|étrehozasa

B7- 1
03 kamerarendszerrel folyamatosan 6>
A fenntarthaté varosi mobilitas elveinek
B1-01 | érvényesiilése a tervezésben és 2025-2030 152
szabalyozasban
B7-02 Egységes kozlekedési adatbazis 2025-t6l 80

folyamatosan
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Sorsz. Projekt neve Utemezés H Pontszam

B2-06 /,A.helyl kozc?sse,g| kozlekefale5| rendszer 5025-2030 249
Ujragondolasa és -tervezése
Integralt jegyrendszer a helyi és helykozi

B2-10 | . .0 . " ; 2025-2027 227
kdzosségi kozlekedésben

B3-01 Kerekpalrutak klala.\.klltasa S:a\lgotarJaP ésa 9025-2030 214
szomszédos telepiilések kozott - I. Gtem

B4-01 K?mplex Yar.osfgjles’ztfas a gy}alogos 2025-2030 209
kozlekedés 6sztonzését el6térbe helyezve

B3-04 Kere,kpa.rforgalml 'I'ete5|tmenyek fejlesztése 2025-2030 202
Salgotarjanon beliil

B3-05 K.elrelkp,)aros kiegészit6 infrastruktura 5025-2030 192
kiépitése
Forgalomvonzo létesitmények fenntarthato 2025-t6l

B5-01 | | . - e , 117
kozlekedési szempontu fejlesztése folyamatosan

B2-07 | A helvikozossegi kozlekedés - 2025-2030 110
infrastrukturdlis fejlesztése - I. Gitem

B3-06 | Erdei kerékparuthaldzat fejlesztése 2025-2030 87

B2-09 | Utastdjékoztatas fejlesztése 2025-2030 74
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A megvaldsitandd projektek harmadik csoportjat azok a projektek jelentik,
amelyek elsGsorban az egyéni motorizalt koézlekedést érintik. Ezek az
intézkedések a B5: Mddvaltasi lehetGségek szélesitése, illetve a B6: Haldzati
problémdk orvoslasa beavatkozdsi teriiletek ald sorolva kertltek
meghatdrozasra.

5-6. tabldzat: Egyéni motorizadlt kézlekedés fejlesztését elosegito intézkedések

Sorsz. Projekt neve Utemezés Pontszam

B6-06 Kézlekedésbiztoqségi fejlesztéfek 9025-2030 183
forgalomszervezési beavatkozasokkal
Rendezett parkoldhelyek kialakitasa,

B5-02 | meglévik fejlesztése a varos tobb pontjan - 1. 2025-2030 28
Utem

B6-01 | Utfejlesztés - I. item 2025-2027 13
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6 A STRATEGIA MEGVALOSITASA

6.1 CSELEKVESI TERV
6.1.1 A megvaldsitds szervezeti keretei

A SUMP megvaldsuldsa akkor lehet sikeres, ha az iradnyitas hatékonyan
mkodik, amely a jelenlegi 6nkormanyzati struktiradban megfelelé. Ennek
érdekében javasolt egy olyan proaktiv, szervez6-menedzsel§ irdnyitasi
struktura létrehozdsa, amelynek célja a SUMP-ban megvalésitandd fejlesztések
koordinalasa. A szervezeti modell a jelenlegi hivatali strukturat veszi alapul, és
az érdekeltek teljes kérl bevonasaval a kozlekedési és mobilitasi igényeket
hatékonyan kezelni tudd szervezeti felépitéssel, illetve egyben egy komplex,
integralt vdroskormanyzasi folyamatstrukturaval rendelkezik majd.

Amennyiben a varos varostérségben gondolkodik, akkor egy olyan iranyitdsi
strukturat kell bevezetni, amellyel a sikeres és hatékony varosfejlesztés és
-irdnyitas felé tudja elmozditani a varost. A szervezeti innovaciot oly madon kell
véghez vinni, hogy a javasolt valtoztatdsok szinte alig érintsék a jelenlegi
szervezeti strukturat, inkdbb a mlkddésének hatékonysagat noveljék!

A SUMP megvaldsitasa soran a legfébb feladat a SUMP-on belil azonositott
fejlesztési folyamatok hatékony és célszerli mikodésének biztositdsa. A
végrehajtasért felel6s szervezeti egység feladata a programok kidolgozasa,
azok pénziigyi és idGbeli Utemezése, annak betartdsa, ill. a szlikséges
egylttm(ikodések biztositdsa. Ennek keretében legf6bb feladatai:

o fejlesztési projektek teljes muszaki el6készitése;

o fejlesztésekhez kapcsolddod palyazatok elkészitése;

e projektekhez kapcsolddd beruhdzasok lebonyolitasa;
o kozremUkodés a projektek pénziigyi elszamoldsaban;
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e az adattdr és monitoring rendszer mikddtetése;

e kommunikdciés stratégia elkészitése és az ehhez kapcsolédd
kommunikdcids tevékenység ellatasa;

e a fenti tevékenységekhez sziikséges kozbeszerzések teljes kori
lebonyolitasa;

o helyi kozosségi kozlekedési szolgdltatas szakmai megrendelése;

e kozterileti parkolasi rendszer szakmai felligyelete.

A feladatok végrehajtasa sordn a felelGs szervezeti egység hatékony, rugalmas,
atlathato, piaci szemléletli menedzsmentet kell, hogy biztositson. K6zéptdvon
olyan forrds és tervezési koordinaciot kell megvalésitani, mely révén az
onkormanyzat kozlekedésfejlesztési és egyéb varosfejlesztési tevékenységei
tervezhet6ek, finanszirozasuk kiszamithatébbd valik, s akar alkalmas
magant6ke bevonasara is.

A SUMP megvalésitdsa szempontjabdl szikség van az utdkovetésre, a
»finomhangolasokra”, vagy az id6 mulasaval jelentésebb korrekcidkra. Nem
kell mindent ,most azonnal” megtervezni és kontroll alatt tartani, hanem ennél
sokkal fontosabb az alkalmazkoddképesség, a gyors és jo reagalas a kiils6-belsé
kornyezet vadltozasaira. Mindez a fragmentdlt, irodai megosztottsagban
egymassal parhuzamosan tevékenykedd, egyszerre alul- és tulinformalt
szervezetben nehezen elképzelhetd, ezért sziikséges létrehozni egy, a vertikalis
strukturat dtmetsz6 horizontalis, ugyanakkor hatékony koordinaciét lehet6vé
tevd egyszer( mechanizmust.
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6-1. dbra: A megvaldsitds szervezeti modellje

m Politikai
VGU Salgétarjani legitimacio
Varosgazdalkodasi
és Uzemeltetési
NoKobus £t Salgétarjan MJV Polgirmesteri Hivatal Kt ssikonal
MAV Zrt. Véro“sfejlesztési Iroda dontésh |
Varosiizemeltetési Iroda Salgétarjan koordinscié
Magyar Kozut l Foglalkoztatasi
NZrt. I Nonprofit Kft.
Eiatal scaieanl] | Varostgrsegl v'elemenytzzes,
. onkormanyzatok javaslattétel,

el6készités

A megvaldsitads szervezeti strukturajaban kulcsszerepld Salgdtarjan Megyei
Jogl Varos Polgarmesteri Hivatalanak Varosfejlesztési Iroddja, a
Varosiizemeltetési Iroddja, a VGU Salgétarjani Varosgazdalkodasi és
Uzemeltetési Kft. és a Salgdtarjan Foglalkoztatasi Nonprofit Kft.. Ezek a
szerepl6k az egyes projektek tipusatdl fliggben vesznek részt a tervezési és
megvaldsitdsi folyamat koordinalasaban, a SUMP-ban megjelené projektek,
valamint a folyamatosan felmerilé igények tervekké, programokka, napi
tennivaldkka, feladatokkda alakitdsdban és ezen tulmendéen a helyi
vallalkozdsokkal valé kapcsolattartasban.

A megvaldsitassal kapcsolatos operativ feladatok elvégzésére sziikséges egy
felel6s személyi koordinator kijel6lése, aki a hivatali struktdraba beéplilve végzi
munkajat. Ez a koordinator folyamatosan nyomon kéveti a dokumentumban
megfogalmazottak el6rehaladdsat és tervezi, szervezi, menedzseli az egyes
fazisok megvaldsulasat. Mindazonaltal célszerl ezzel a feladattal egyetlen
embert megbizni. Az ltemezett és megfelel6en koordinalt megvaldsitas
érdekében célszer(i a Polgdrmesteri Hivatalon belil a Varoosfejlesztési Irodan
egyetlen felelGs, koordinald személy kijelolése.
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6.1.2 Utemezés és kéltségterv

7 _ 2

Az el6z6 fejezet alapjan meghatdrozott és értékelt projekteket litemezetten
kell megvaldsitani. Erdemes a gyors, latvanyos eredményt hozd
intézkedésekkel inditani, amelyek ndvelhetik a terv tdmogatottsagat, és ezaltal
a sikeres megvaldsulasanak esélyét.

6-1. tablazat: Az intézkedések beruhdzdsi kéltség és iitemezés szerinti megoszidsa

2025-2027 2028-2030 2030 utan Osszesen

Beruhazasi koltség

50 millié forint alatt 8 0 0 8
50,1-200 millié forint 5 1 0 6
200,1-500 millié forint 1 1 0 2
500,1-1000 millié forint 1 3 2 6
1000 millié forint felett 4 6 4 14

Osszesen 19 11 36 ‘

A részletes tervek elkészitését kovetGen keriilhet meghatarozasra a pontos

(=)

projekttartalom és koltségvetés. A projektek Utemezését a jelenleg
rendelkezésre 3lléd informacidk alapjan dolgoztuk ki, figyelembe véve a
tervezett fejlesztések el6készitettségét, egymadsra éplilését és indokoltsagat.

Amennyiben a fenti tényez6kben jelent6sebb valtozasok torténnek, pl.
fejlesztéseket lehet6vé tevs palydzati felhivasok a vart Gtemezéstél eltéréen
jelennek meg, az Gtemterv a valtozdsok figyelembevételével mddosulhat.

Az intézkedéseket elsésorban eurdpai unids forrasokbdl lehetne finanszirozni,
hiszen a TOP Plusz operativ program tdmogatja a helyi kozlekedési
infrastruktura és szolgaltatasok fejlesztését és az okos telepulések kialakitasat.
A varos TOP Plusz Varosfejlesztési Programtervében szadmos projekt
finanszirozdsa megjelenik, de az ezen kivili beavatkozdsok forrasat csak
jelent6s bizonytalansaggal lehet megadni.
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6.2 KOCKAZATKEZELESI TERV

A fenntarthatd varosi mobilitasi terv torekszik a projektekkel kapcsolatos
kockdzatok minimalizalasara, ezért az elkészitéséhez sziikséges a
kockazatkezelési stratégia megalkotdsa. A megvaldsitas el6tti kockazat
minimalizalasra sziikséges torekedni, ezzel radikdlisan csokkentve a
megvaldsitds soran vagy azt kovetGen jelentkez, bekovetkezett karok
elharitasat.

A vizsgalat célja kett6s: egyrészt, hogy ki lehessen sz(rni a jelentds kockazattal
és bekovetkezési valdszinlséggel rendelkezd intézkedési javaslatokat,
masrészt, hogy képet kapjunk az esetleges jovSbeli problémakrél, veszélyekrél.

6.2.1 Kockazatok azonositdsa

A megvaldsitds kockdzatainak elemzésénél elGszor a felmerilé f6ébb
kockazatokat kell értékelni. A kockazatokat kiilsé és belsg, illetve tarsadalmi,
gazdasagi, kornyezeti és egyéb szempontok alapjan rendeztik, majd
hozzarendeltiik a bekdvetkezés (tervezés id6tavra vonatkozd) valdszinliségét
(V) és hatas mértékét (H) a kozlekedési rendszerre. A bekovetkezés
valdszinliségét és hatdsat 1-10 kozotti skalan értékeltiik, ahol 10-es
osztalyzatot kapott a legvaldszinlbb bekovetkezés, illetve a legnagyobb hatas.
E két szam szorzata adja a kockazat veszélyességi szintjét (VSz), amelynek az
értékét az aldbbiak szerint érdemes kezelni:

e 0-25 alacsony: elhanyagolhatd kockazat, minimalisan kezelendd,
e 25-50 kozepes: atlagos kockazat, csekély mddon kezelendd,

e 50-75 magas: jelentSs kockazat, hangsulyosan kezelendd,

e 75-100 nagyon magas: kritikus kockazat, kiemelten kezelendé.

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

6-2. tablazat: A kockdzatok azonositdsa

KOCKAZAT MEGNEVEZESE
Belsé tényezd6k

TARSADALOM
A varos kozlekedési rendszerének tervezésénél, fejlesztésénél,

lzemeltetésénél a kiilonbozé tarsadalmi csoportok egyedi igényei nem 5 8 40
kell6 mértékben lesznek figyelembe véve.

Az akadalymentesség terén tapasztalhatd hianyossagok miatt tovabbra
sem lesz teljes érték( a lakossag javakhoz valé hozzaférése.

Az egyeztetések eredménye nem a véroshasznaldk tobbségi véleményét
fogja tiikrozni, a tarsadalom egyes csoportjai kozott ellentmondas alakul | 6 7 42
ki a kozlekedés fejlesztési iranyait illetéen.

A bekovetkezs kozlekedési balesetek gyakorisdganak novekedése. 7 7 49
Nem megfelel6 szemléletformalas és lakossagi tdjékoztatas. 7 8 56
Az érintettek tamogatasdt nem sikertl maradéktalanul elérni, civil 6 10 60
ellenallast valt ki a fejlesztés.

GAZDASAG

A fejlesztések miatt az 6nkormanyzat likviditdsa veszélybe kerdl. 3 10 | 20
Az Oonkormanyzat a kozosségi kozlekedés szolgaltatdasait megrendelS

félként nem tudja teljes egészében a kozlekedésszervezési szolgaltatds | 5 7 35
szakmai irdnyitasat ellatni.

Nem torténik meg a magant6ke megfelel6 mértékl bevonasa. 8 6 48
Gazdasagilag nem fenntarthato kozlekedésfejlesztések valdsulnak meg. 6 8 48
A koz6sségi kozlekedés utasforgalma tovabb csokken. 8 7 56
Megnovekedd Gzemelési koltségek (tobb magasan képzett szakember, g g o4

dragabb fenntartas).

KORNYEZET

Nem valdsul meg kell6 mértékben a zérd (vagy minimal) emisszios

gépjarmlivek hasznélatanak feltételrendszere. > ’ 35
Lokalisan nagy por- és zajhatdssal jarnak a kivitelezési munkdlatok. A
novényzet atmeneti karositasdval kell szdmolni a bontasbdl szarmazé | 9 4 36
anyagok miatt a felvonulasi dtvonalon.
A kibocsatas és kornyezetterhelés (zaj, levegéminéség) emelkedik az ; : =
egyre novekvé varosi gépjarmiiforgalom kovetkeztében.
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KOCKAZAT MEGNEVEZESE ' H VSz

A gépjarmdbirtoklds ndvekedése miatt sulyosbodnak a parkoldsi 8 8 6l

problémak.

A mobilitdsi igény novekedése miatt gyakoribbd vélnak és nagyobb 8 8 64
teriletre terjednek ki a forgalmi torlédasok.

A jelen kor igényeinek megfelel§, a kulonb6z8 kozlekedési mdédokhoz
kapcsolodo, integralt és intelligens kozlekedési szolgaltatasi rendszerek | 6 5 30
és ,,soft” elemek nem megfelel6 kiépiilése.

Nem alakul ki, vagy marad fenn a megfelel6 egylittm(kodés a

szomszédos, érintett dnkormanyzatokkal. 6 / 42
Egyes projektek vagy részprojektek megvaldsitasa elhGzodik és jelentds 9 5 a5
fennakadasokat okoz a kozlekedésben.

Nem lesz megfelel6 az infrastrukturdlis |étesitmények (jardak, 6 g 48
kerékparut, utfellletek) fenntartasa.

A modal split nem mozdul el kell6 mértékben az alternativ (k6zosségi és 7 9 63

egyéni nem motorizalt) kozlekedési médok iranyaba.

Kiils6 tényezG6k
TARSADALOM

Nem sziiletnek meg a sziikséges megallapodasok a kiilsé szerepl&kkel. 5 8 40

Eloregedik a varostérség tarsadalma. 9 7 63
GAZDASAG

Romlik a varos tarsadalmi helyzete és gazdasagi teljesitménye. nn

KORNYEZET
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KOCKAZAT MEGNEVEZESE V. H Vsz
A novekvd atmend forgalom miatt névekszik a kérnyezetterhelés (zaj,

s 5 8 40
leveg&mindség).
A zéré (vagy minimal) emisszids jarmivek elterjedése orszagos szinten
tulsagosan lassan zajlik le és az elterjedés 0Osztonzésének allami 6 7 42
feltételrendszere nem valdsul meg kell6 mértékben.
A gépjarmlivek 0Osszes kdarosanyag-kibocsatdsa novekszik, mivel a
technoldgiai fejlesztések nem tudjak ellensdlyozni a gépjarmtallomany | 8 8 64

novekedését.

EGYEB

A regiondlis kozOsségi kozlekedési lzemeltet6k nem megfeleld

, . s . . 5 8 40
szinvonalon biztositjak a szolgdltatast.
Az EU-s tamogatasi kornyezet valtozasa és a csokkené elérhet6 forrasok
miatt a nagy koltségigényl fejlesztések megvaldsitasanak csokken a | 9 9 81

lehetGsége.

6.2.2 Kockadzatok kezelése

Az azonositott kockazatok kozil a jelentds és kritikus kockazatd, illetve
hangsulyosan, és kiemelten kezelendd (50-es értéket meghaladd) tényez6khoz
kapcsoléddéan meghataroztuk a kezelési moddot, amelyben roéviden
megfogalmazzuk a feladat elvégzéséhez sziikséges |épéseket, valamint a
kereten tulmutatd, komplex beavatkozasokat igénylé esetekben megjeloltik
az elérhet6séget.
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6-3. tablazat: A kockdzatok kezelése

Kockazat megnevezése Kezelés modja

Nem megfeleld szemléletformalas és lakossagi tdjékoztatas.

A szemléletformalas és tajékoztatas esetében mindig tigyelni kell a pontos és pozitiv, a fejlesztések elényeit bemutato
megfogalmazasokra.

Az érintettek tdmogatdsat nem sikeril maradéktalanul elérni, civil ellenallast valt ki
a fejlesztés.

A fejlesztések tervezésének kezdetétél fogva biztositani kell a partnerséget a helyi lakossagtol a dontéshozdkig, ezzel
szolgdlva mind a szakmaisagot, mind a kbzosségi részvételt. Ennek eszkozeit a Partnerségi és Kommunikacids Terv
tartalmazza

A koz6sségi kozlekedés utasforgalma tovabb csokken.

Egyrészt a kozosségi kozlekedést vonzdbba és elérhetévé kell tenni minél szélesebb korben (a kozosségi kozlekedés
novelése, de legalabb szinten tartasa a modal split-ben), masrészt a k6zosségi kozlekedés miikodésének hatékonysagat
is novelni kell.

Megnovekedd lizemelési koltségek (tobb magasan képzett szakember, dragabb
fenntartas).

Olcsébban és egyszerlibben fenntarthatd infrastrukturalis fejlesztések, illetve a digitalizacidval a ,,gyenge pontok”
megtalalasa, a magas koltségl elemek kivaltasa.

A kibocsatas és kornyezetterhelés (zaj, levegéminGség) emelkedik az egyre
novekvs varosi gépjarmiiforgalom kévetkeztében.

A gépjarmuhasznalatnak alternativat nyujté kozlekedési modok tdmogatasa, fejlesztése parhuzamosan az egyéni
gépjarmiihasznalat ellen hatd infrastrukturalis és szabalyozasi kérnyezet kialakitasaval.

A gépjarmbirtoklas novekedése miatt sulyosbodnak a parkolasi problémak.

A parkolasi problémakor a mobilitasi terv egyik fontos és Gsszetett része, amelynek tébbek kozott Iényeges eleme a
parkolasi lehet&ségek optimalizélasa, a parkolasi igények csokkentése vagy a szabalyozasi oldal fejlesztése (a SUMP
projektlista részletesen tartalmazza).

A mobilitasi igény novekedése miatt gyakoribba valnak és nagyobb terlletre
terjednek ki a forgalmi torlodasok.

A mobilitasi igény csokkentése és atcsatornazasa (hatékonyabb kozlekedési mdédok irdnyaba) a legfontosabb
célkitlizés.

A modal split nem mozdul el kell6 mértékben az alternativ (k6z0sségi és egyéni nem
motorizalt) kézlekedési mddok iranyaba.

Intenziv szemléletformaldssal, szolgéltatas- és infrastrukturafejlesztéssel el kell érni, hogy a kbzosségi és kerékparos
kozlekedés valds és vonzo alternativat jelentsen az egyéni, motorizalt kozlekedéssel szemben, tovabba a keretrendszer
0sztondzze az ehhez sziikséges modvaltasok létrejottét.

Eloregedik a varostérség tarsadalma.

A vérostérség népességének eléregedésével jaré mobilitasi igények kielégitésének, példaul a kbzosségi kdzlekedés
akadalymentességének biztositdsanak egyre nagyobb hangsulyt kell kapnia.

A gépjarm(ivek Osszes kdrosanyag-kibocsatdsa novekszik, mivel a technolégiai
fejlesztések nem tudjdk ellensulyozni a gépjarmdallomany novekedését.

A gépjarm(ivek szamanak novekedése elleni intézkedéseket kell tenni: kbzosségi és kézos haszndlatu (shared)
kozlekedés tdmogatdsa, egyéni gépjarmUivekhez k6t6d6 szigoritasok pl. a parkolds terén.

Az EU-s tdmogatasi kdrnyezet valtozasa és a csokkend elérhetS forrasok miatt a
nagy koltségigény(i fejlesztések megvaldsitasanak csokken a lehet&sége.

A varos nem csak a tamogatdsokra épit a fejlesztések soran, hanem a vallalkozasokkal torténd egyittmikodésekre is.
Ha szamara a tdmogatasi rendszer negativ irdnyba valtozna, a gazdasagi szerepl&kkel képes kell, hogy legyen céljai

elérése érdekében a kilsé forrasok bevonasara.

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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7 NYOMONKOVETES

7.1 IMONITORING RENDSZER KIALAKITASA

A programalkotds utan torténé nyomon kovetési folyamatot a monitoring
rendszer biztositja, amely figyelemmel kiséri a program végrehajtasanak
eredményességét és visszacsatol a végrehajtds folyamataba, illetve indokolt
esetben a program feliilvizsgalatat eredményezheti. A j6l mikod6 monitoring
rendszer kiemelten fontos szerepet jatszik a SUMP mddszertandban, mivel a
varos mobilitdsi rendszere akkor fejl6dik kedvezé hatékonysaggal, ha
eredményesek a célrendszer megvaldsitdsa érdekében tett |épések. A
monitoring célja, hogy nyomon lehessen koévetni az intézkedések
végeredményeit, tovabba a SUMP hatékony megvaldsitasat kell elGsegitenie,
ezenkiviil biztositania kell a belsé és kiilsé vdltozdsok mellett azt, hogy a
megvaldsitdshoz rendelkezésre alljanak a megfelel6 eréforrasok.

SzamszerUsithet6  informaciéra van  sziikség az  eredményesség
meghatdrozdsahoz, azaz minden projekt esetében meg kell hatdrozni azokat a
szdmszer({ valtozasokat, amelyek a fejlesztés kozvetlen kimenetével
kapcsolatban allnak, valamint meg kell ismerni a kdzvetett hatdsokat is. Az
eredmények és hatdsok ismerete alapjan az intézkedések mddosithaték, igy
biztosithatd a fejlesztések pozitiv jellege. A monitoring a kontrolling fogalmatél
elvdlaszthatatlan, amely felhaszndlva a monitoring eredményeit tervezett
maddon beavatkozik a SUMP-ba, vagy annak megvaldsitasi folyamataiba. A
sikeres monitoring tevékenység feltétele, hogy a nyomon kovetés
rendszerének kidolgozasa az el6készités és a megvaldsitas részét képezze,

meghatdrozva a felelGsoket, folyamatokat és hataridéket.

A monitoring tevékenység alapvetéen belsé feladat, azaz a SUMP
végrehajtasaért felel6s szervezet felel6sségi korébe tartozik. A monitoring
tevékenység szervezeti hatterét az operativ menedzsment biztositja, amely
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koordinalja a megvaldsuld fejlesztéseket, rendszeresen figyeli, gydjti és
rendszerezi azok indikatorainak alakuldsat. Fontos tehat kijelélni a terv
megvaldsitdsaért felel6s operativ szervezetnek a monitoring felel6sét,
kivitelez6jét, gyakorisagat, formai elvarasait és a visszacsatolds madjat.

A SUMP végrehajtasat és eredményeit a varos évenként attekinti és értékeli.
Az operativ végrehajtd testiilet felel azért, hogy éves rendszerességgel
elkésziljon a megvalésitds folyamatardl szold jelentést, amelyet a felel6s
dontéshozo testliletnek kell jovdhagynia, illetve a jelentésre alapozva
meghoznia a szikséges intézkedésekkel kapcsolatos dontéseket.

A monitoringhoz kapcsolédo legfontosabb feladatok:

e a monitoringrendszer kereteinek kialakitasa folyamatosan frissitend6
adatbdzis létrehozasaval;

e azindikatorok aktualis értékének —a terv szerinti gyakorisaggal torténd
— Osszegy(jtése, rogzitése a monitoring rendszerben;

e rendszeres kapcsolattartas a projektek megvaldsitasért felelGs
személyekkel;

e éves monitoring jelentés készitése, amely tartalmazza a sziikségesnek
tartott beavatkozdsokat a program végrehajtasaba.
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7.2 INDIKATOROK MEGHATAROZASA

A fejlesztések okozta vdltozasok a monitoring sordn haszndlt mér&szamok
segitségével értékelhet6k. Ezeket a szamszer(sitett jellemzGket a projekt
el6tti, kezd6 allapotban (bazisérték) és a megvaldsitas utan adott id6kdzonként
kell meghatarozni, igy nyomon kovethetévé valik az egyes beavatkozadsok
hatdsa. A SUMP prioritasok, az azoknak alarendelt intézkedések, valamint az
utodbbiak ald besorolt projektek hierarchikus rendszert alkotnak. Ehhez
hasonléan a mutatdszamok is egymasra épiil6, harom szintli rendszerben
értelmezhetdk. Sorrendben a specifikustdl az altalanos felé haladva, az output
indikatortdl az eredményindikatorokon at a hatasindikatorig.

Bizonyos mérdszamok tobb projektnél is értelmezheték, és a projektek
legnagyobb részéhez tobbféle mérészamot is meg lehet hatdrozni — az
indikatorok rogzitése a projekt jellegétél, az elvart eredményektél és a hosszu
tdvu hatastdl egyarant fligg. A mutatészamokat olyan maédon kell kivalasztani,
hogy azok garantaljak a projektek — és dltaldban véve a SUMP -
eredményességének hosszu tavu nyomon kovetését.

A megfelel6 indikatorkészlet meghatarozasa a hatékony monitoring rendszer
mikodésének egyik alapja. A SUMP indikatorok listaja a mutatdkkal szembeni
alapveté (SMART) kritériumoknak megfelel6en lett 6sszedllitva, ezek az
alabbiak:

e Specifikus — az indikator arra a célkitizésre vonatkozik, aminek az
eredményét, hatasat méri;

e Mérhet6 — az indikator szamszer(ien (mértékegységgel) kifejezhetd;

e Atlathaté és redlis — a rendelkezésre all6 mdiszaki és gazdasagi
szakértelem alapjan, széleskori k6zosségi bevonassal késziilt;

e Relevans — a valds helyzetbdl és tervezett beavatkozasok varhatd
eredményeibdl kiindulva egy ténylegesen elérhetd célértéket tlizott ki;
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o Teljesitheté — az indikator az adott eredmény vagy output aktudlis
allapotdra vonatkozik, és alkalmas id6beli nyomon kovetésre.

A SUMP eredményességének méréséhez elengedhetetlen, hogy a
meghatdrozott prioritdsokhoz, intézkedésekhez és projektekhez indikatorok
keriljenek hozzarendelésre. Az alkalmazott indikatorok fajtdi:

e Output/kimeneti indikator: az output indikdtorok a mérhet8ség elsé
szintjét  jelentik. A projekt megvaldsitasanak  kozvetlendl
szamszerUsithet6 eredményét fejezik ki és a tervezett intézkedések
szintjén értelmezheték.

e Eredményindikator: az eredményindikatorok a mérhet&ség masodik
szintjét jelentik. A fejlesztések altal bekovetkezé valtozdsok a
megvaldsulasbdl kozvetlenlil kovetkeznek, ugyanakkor a SUMP
célrendszerével is 6sszefliggésbe hozhatdk. Az eredményindikatorokat
elsGsorban a beavatkozasi teriiletekhez rendeljlik hozza, mivel az egyes
intézkedések egyedi, tematikus célkitlizéseket fogalmaznak meg és
ezek eredményeinek meghatarozasahoz kapcsolddnak.

e Hatasindikatorok: a hatasindikdtorok a mérhetGség harmadik szintjét
jelentik. Ezen indikatorok leginkdbb &ltalanos, atfogo jellegd, 6sszetett
mutatdk. A hatasindikatorok a SUMP projektek nyoman kodzvetetten
jelentkez6 valtozasokat fejezik ki, amelyek hosszu tdvon befolyasoljak
a vdaroslakék életmindségét (pl. levegébminGség), elsGsorban a
prioritasokhoz kapcsoldddan.

A meghatarozott indikatorokat a kvetkezé tablazata tartalmazza.
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Prioritds / intézkedés

7-1. tablazat: Indikatorok listdja

Mérés altozas
\] gs15 Ti| Meérték g Adatforra . s
M“ cEnEvEses (S ErIEKEEVSER sHores korisag iranya

Egy utaskilométerre jutd koltség a kozosségi . K6z0sségi kozlekedési . . .
%y , J & & hatds Ft/utaskm & e éves csokkenés
kozlekedésben szolgaltatdk
T1 Hatékony mobilitas Utazasi id6 az egyes varosrészek és fébb
forgalomvonzé létesitmények kozott, kozosségi és hatas perc Onkormanyzati felmérés éves csokkenés
egyéni kozlekedési médokon
i . L " Lakossag elégedettsége hatas % Onkormanyzati felmérés éves névekedés
T2 Tarsadalmilag méltanyos mobilitas — - - - - - - — - - -
Uzleti szektor elégedettsége hatas % Onkormanyzati felmérés éves novekedés
e , . s , , Onkormanyzati felmérés, . R ,
Varosi koz0sségi kozlekedés NOx kibocsatasa** hatas tonna/év OyMSZ havi csokkenés
T Koérnyezetileg fenntarthaté mobilita " o . . . ) Onkormanyzati felmérés, . ) ,
3 ornyezetileg fenntarthaté mobilitds Kritikus emisszids szintet meghaladd napok széma hatas db/év Onko aoy'\z/lasté eimeres havi csokkenés
Egyéni kozuti kdzlekedés ardnya a modal splitben hatds % Onkormanyzati felmérés éves csokkenés
Rugalmas munkarendet / tdvmunkat lehet6vé tevé - . . - . .. .
. & . . / output db Onkormanyzati felmérés éves novekedés
vallalkozasok szama
Onkormanyzat altal nydjtott e-szolgaltatasok szdma output db Onkormaényzati felmérés éves novekedés
Rugalmas munkarendben / tdvmunkaban dolgozdk , - . . - . . .
ulga as munkarendben / tavmunkaban dolgozé eredmény % Onkormanyzati felmérés éves névekedés
e i . . aranya
Mobilitasi igények csokkentése, a - - —— - - - —
B1 . [y s Online forgalom aranya a salgétarjani cégek , Onkormanyzati felmérés, , . ,
fenntarthaté mobilitas promotalasa X eredmény % éves névekedés
forgalmaban NAV
Megtartott mobilitasi kampanyok szama output db/év Onkormanyzati felmérés éves névekedés
Megtartott iskolai oktatasok szama output db/év Klebelsberg Kdézpont éves névekedés
Egyéb, nem kozOsségi célt programok szama* output db/év Onkormanyzati felmérés éves névekedés
Kérnyezetbarat jarm(ivek kapacitasa a k6z6sségi Onkormaényzati felmérés, , . ,
N . o output utas . eves névekedés
kozlekedésben Volanbusz
. . , Onkormanyzati felmérés, , R ,
Uj vagy felujitott megélldhelyek szama output db Volanbusz, MAV éves névekedés
B2 K6z0sségi kozlekedés fejlesztése Helyi kozosségi kozlekedéssel szallitott utasok szdma | eredmény fé Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Onkormanyzati felmérés
K6z6sségi kozlekedéssel kaba jardk ara dmé 9 [ p ! 6 Ovekedé
0206sségi kozlekedéssel munkaba jardk aranya eredmény % Volanbusz, MAV Zrt. éves névekedés
Az Uj vagy korszer(sitett kozosségi kozlekedés éves , L Onkormanyzati felmérés, , . ,
1 ok eredmény f6 g éves névekedés
felhasznaloi Volanbusz

15 *: TOP Plusz indikdtor; **: IKOP Plusz indikator
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Prioritas / intézkedés

Mé Valt
Megnevezésts Tipus Mértékegység Adatforras L 2
gyakorisag iranya

Tamogatott célzott kerékparos infrastruktura*/** output Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Kerékparforgalmi f6hal6zat hossza output km Onkormanyzati felmérés éves noévekedés
Mdszakilag megfelel§ kerékpartdmaszok szdma output db Onkormanyzati felmérés éves noévekedés
A célzott kerékpdros infrastruktura éves . ) = . . - . . .
. *a eredmény f6/év Onkormanyzati felmérés éves névekedés
felhasznaldi*/
B3 Mikromobilitést &szténzd varos Kerékparosbarat utcak hossza eredmény km _("jnkorm:c'myzat.i felmtér(’és éves novekedés
Kerékparos forgalom jellemzd keresztmetszetekben eredmén jarm(i/na Onkormanyzati felmérés, féléves novekedés
P & ] v ] P Magyar Kozut Nzrt.
Kerékparos menetid6 adott pontok kozott eredmény perc Onkormanyzati felmérés éves noévekedés
Kerékparozas részaranya a kozlekedési , . , . L , N ,
. p . Y eredmény % Onkormanyzati felmérés éves novekedés
modvalasztasban
Kerékpar-gépjarm konfliktusos balesetek szama eredmény db/év ORFK éves csokkenés
Onkormanyzati felmérés
Fejlesztett gyalogatkelGhelyek szdma output db . ! éves névekedés
) gyalog ¥ P Magyar Kézut NZrt.
, o , , Onkormanyzati felmérés , R ,
B4 | kozlekedés Osztonzé Ujonnan létesitett gyalogatkelShelyek szama output db . ’ éves novekedés
Gyalogos kozlekedés 6sztonzése j gyalog % p Magyar Kozit NZrt.
Akadalymentesen kozlekedhetd utcdk aranya eredmény % Onkormanyzati felmérés éves noévekedés
Fejlesztéssel érintett kozOsségi teriiletek nagysaga* output m? Onkormanyzati felmérés éves noévekedés
Kialakitott uj, forgalomcsillapitott 6vezetek szama* output db Onkormanyzati felmérés éves névekedés
T v e, Dijfizet6 parkoldk fér6helyeinek szama output db Onkormanyzati felmérés éves névekedés
B5 Madvaltasi lehetGségek szélesitése J - P - 'y , — P P . Y - -~ - ” -
Kijelolt parkoléhelyek szama a Belvaroson kiviil output db Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Parkolok foglaltsaga a Belvaros terlletén eredmény % Onkormaényzati felmérés éves csokkenés
_?é?\lp!;itt vagy korszerlisitett kozutak hossza —nem output km Magyar Kozut NZrt. éves novekedés
Onkormanyzati felmérés, , . ,
Felujitott utak hossza output km v . éves névekedés
Magyar Kézut NZrt.
, , Onkormanyzati felmérés, , R ,
L L 3 Felujitott csomépontok szdma output db y" | éves névekedés
B6 Halézati problémak orvoslasa Magyar Ko6zutN NZrt.
Jellemz6 pontok kozotti eljutasi idé eredmény perc Onkormaényzati felmérés éves csokkenés
p , , I Onkormanyzati felmérés, ) . ]
Jellemz6 keresztmetszetek, csomdpontok forgalma eredmény jarmd/nap ¥ . éves csokkenés
Magyar Kézut Zrt.
Utazasi atlagsebesség eredmény km/h Onkormaényzati felmérés éves noévekedés
Személysériléses kozuti balesetek szama eredmény db ORFK havi csokkenés
. . I Egységes kozlekedési adatbazis megléte output db Onkormanyzati felmérés éves névekedés
B7 Adatvezérelt, intelligens mobilitas Eyseg , " — — g - P = - ¥ - — - - ;
Adatszolgaltatdkkal kotott szerz6dések szama output db Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve 133




Prioritas / intézkedés

Mé V It

Varosba beingazék aranya hatas KSH, dnkormdnyzati éves csokkenés
felmérés
Személygépjarmivek szama hatds db Onkormanyzati felmérés éves csokkenés
Munkanélkiliségi rata hatds % KSH éves csokkenés
Véros egészét érintd, a fenntarthaté | Foglalkoztatasi rata hatas % KSH éves noévekedés
mobilitast kozvetve érinté Aktiv koruak aranya hatas % KSH éves novekedés
indikatorok Egy f6re juto iparlizési ado hatas Ft/f6/év Onkormanyzati felmérés éves névekedés
Egy lakosra jutd nettd jovedelem hatds Ft/f6/év KSH éves noévekedés
Egy f6re jutd bruttd hazai termék hatas Ft/f6/év KSH éves novekedés
LevegBszennyezettség hatés ug/m3 Onkormar(u)yl\zﬂastéfelmeres, havi csokkenés
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7-2. tablazat: A TOP vagy IKOP forrdsbol megvalositandé projektek indikatorai

Az
indikator Indikator neve Mértékegység
forrasa
TOP Plusz | atépitett vagy korszerUsitett kdzutak hossza — K
m
IKOP Plusz | nem TEN-T
TOP Plusz . i L .,
Tamogatott célzott kerékparos infrastruktira km
IKOP Plusz
TOP Plusz | A célzott kerékpdros infrastruktura éves £6/é
v
IKOP Plusz | felhasznaldi
Kialakitott uj, forgalomcsillapitott 6vezetek
TOP Plusz ) ) & P db
szama
Fejlesztéssel érintett kbzosségi teriiletek 5
TOP Plusz ) m
nagysaga
TOP Plusz | Egyéb, nem kozosségi célu programok szama db
.. L . . intermodalis
IKOP Plusz | Uj vagy korszer(sitett intermodalis kapcsolatok . . .
Osszekottetés
Kornyezetbarat jarmdvek kapacitdsa a kozosségi
IKOP Plusz . ) utas
kozlekedésben
Az Uj vagy korszerd(sitett kozosségi kozlekedés L
IKOP Plusz | | . felhasznalé/év
éves felhasznaldi
IKOP Plusz | Varosi kdzosségi kozlekedés NOx kibocsatdasa tonna/év
Ujonnan épitett, feldjitott, atépitett va
IKOP Plusz J . ,p i ) ) P &Y o utaskilométer/év
korszerUsitett vasutvonalak éves felhasznaloi
IKOP Plusz | Vasuti teherfuvarozas tonna-km/év
A jobb vasuti infrastrukturanak készénheté i
IKOP Plusz | . ° o embernap/év
idémegtakaritas
IKOP Plusz | Személysériléses kozuti balesetek szama db
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7.3 ERTEKELESI ES VISSZACSATOLASI RENDSZER, A SUMP FELULVIZSGALATA

A projektek minél jobb nyomon kovetését szolgdlja egy j6 monitoringrendszer
kialakitasa, amely a teljes program végrehajtasanak eredményességét figyeli,
valamint ezeket az informdcidkat visszacsatolja a végrehajtashoz, ezaltal
biztositva a folyamatok folyamatos javitasat. A monitoring rendszer célja
tehat, hogy minél jobban elGsegitse a SUMP hatékony megvaldsitasanak
mérhetGségét, hatékonysaganak ellendrzését. Erre a jelentésre alapozva kell
meghozni a dokumentummal kapcsolatos tovabbi dontéseket, sziikséges
felllvizsgdlatokat is. A legaldbb 5- 7 évente sziikséges fellilvizsgalatokat az
alabbi tartalommal sziikséges elkésziteni:

e projektek megvaldsuldsanak és eredményességének nyomon
kovetése, beleértve a monitoringbdl szarmazo adatok értékelését;

e a varost érint6 bels6é és kilsé gazdasagi, tdrsadalmi, kornyezeti
szakpolitikai feltételek valtozasanak vizsgalatat;

e azaktuadlis finanszirozasi feltételek és lehetGségek, valamint az eurdpai

uniods és egyéb forrasok tamogatasi terileteinek attekintését.

A felllvizsgalatnak ki kell terjednie minden olyan valtozasra, amely a SUMP
fenntarthaté varosi mobilitds fejlédését, beleértve a SUMP keretében
megvaldsitott intézkedések hatasainak értékelését, valamint a kilsé
korilmények valtozasainak azonositasat.

A kiils6 és bels6é gazdasagi, tarsadalmi, kornyezeti és szakpolitikai feltételek,
tovabba a varos stratégiai céljainak valtozasai alapjan értékelni kell az eredeti
célrendszert, és ha szilikséges, finomitani azt.

A varosvezetéssel és az egyéb érintett szerepl6kkel torténé egyeztetés alapjan
meg kell hatdrozni, hogy a tervezett projektekbél melyek valésultak meg, és a
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monitoringbdl szarmazé adatok felhasznalasaval meg kell vizsgdlni, hogy az
intézkedések a pozitiv hatdsaikat milyen hatékonysaggal tudtdk kifejteni.
Emellett a koltségek és a finanszirozas maédjanak nyomon kovetése, valamint
az el6zetesen becsilt kockazatok, a megvaldsitds és az lGzemeltetés sordn
felmeril6 akadalyok utdlagos értékelése is a feliilvizsgalat részét képezi.

Mindezek alapjan el kell végezni az esetlegesen sziikséges mdédositasokat az
eredeti projektlistaban, és ki kell jeldlni a varosi mobilitds hosszu tavu
fenntarthatdsaga érdekében teljesitendd Ujabb intézkedéseket.

A felllvizsgdlat nem csupdn egy statikus dokumentum elkészitését jelenti:
ugyanugy, mint az eredeti SUMP-nak, a felllvizsgdlatnak is a beavatkozasok
megvaldsitdsanak megalapozdasa a legf6bb feladata, beleértve az itemezést, a
finanszirozasi lehetGségek feltarasat, a koltségterv elkészitését és a felmeriild
kockazatok meghatarozasat.

A fellilvizsgdlatnak kulon ki kell térnie arra, hogy a SUMP tartalmat és
folyamatat érintéen milyen véltozasok torténtek a kdvetelmények terén, és
biztositani kell, hogy a SUMP Uj generacidja teljesitse az Uj kovetelményeket.

Fontos hangsulyozni, hogy a SUMP egészének hatdsossdga érdekében
feltétlenlil sziikséges a fellilvizsgalatok elvégzése, amelyekre ezért forrast
szlikséges elkiloniteni.

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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8 MELLEKLETEK

8.1 ALAPFOGALMAK

A tdbb szempontbdl Ujszerl tervezési megkdzelités miatt sziikséges néhany, a

kozlekedéstervezésben eddig ismeretlen, vagy kevésbé ismert fogalmat definialni:

Car-pooling: a gépkocsit egy id6ben egyszerre tobb személy kozosen
hasznalja az utazasa soran. Magyarorszagon elterjedt a telekocsi kifejezés.
Car-sharing: a gépkocsit tobb személy id6ben eltolva haszndlja.
Gyakorlatilag az autébérlésnek rovid idejl —egy utazasig tartd — valtozata.
City-logisztika: a vdros szervezett druelldtdsanak, szabalyozott
tehergépjarm(i-forgalmanak egylittes megvaldsitasat jelenti.

Elhetd varos: olyan telepiilés, ahol a gyalogosok és kerékparosok szamara
megfelel6 kozlekedési feltételek biztositottak, tovabba a szabadid6
eltoltésére magas min6ségl és volumen( kulturdlis, tarsasagi és
rekredcids lehet6ségek allnak rendelkezésre.

Fenntarthatdsag: 1987-ben definidlta az ENSZ a fenntarthatd fejl6dést,
ami ,anélkul elégiti ki a jelen sziikségleteit, hogy veszélyeztetné a jové
generaciok lehetdségét sajat igényeik kielégitésére”.

Intelligens kozlekedési rendszerek: olyan fejlett alkalmazasok, melyek
tényleges (emberi) intelligencia megtestesitése nélkil biztositanak
innovativ szolgdltatasokat a kiilonb6z6 kozuti kozlekedési mdédokhoz és
forgalmi menedzsmenthez kapcsoléddan, valamint lehetévé teszik a
felhasznaldk hatékonyabb tajékoztatdsat, biztonsdgosabb kozlekedését,
és a kozlekedési halozatok 6sszehangoltabb és intelligensebb hasznalatat.
Interoperabilitds (azaz kolcsonds atjarhatdsag): a rendszerek és az
alapjukat képezd Uzleti megoldasok adatcserére, valamint informacidk és
ismeretek megosztasara vald képessége.

Kerékparforgalmi alaphdlézat: minden koézforgalom szamara atadott
Utszakasz, ahol a kerékparozas nem tilos.

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Kerékparforgalmi f6haldzat: olyan létesitmények 6sszessége, amelyeken a
kerékparosok szamara infrastrukturadlis vagy forgalomtechnikai
szabalyozds jellegli beavatkozas tortént. A  kerékparforgalmi
alaphalézatnak része a kerékparforgalmi f6haldzat.

Kozlekedésvédelem: a  kozlekedést haszndldk azon  jogdnak
érvényeslilésével foglalkoz6 szakteriilet, amely azt biztositja, hogy védve
érezhessék magukat egy esetleges tdmadds bekovetkezésétdl. E terilet
kiterjed a terrorizmus megel6zésétél a vandalizmus elleni védelemig.
MaaS (Mobility as a Service): a teljes védrosi kozlekedés egy integralt
szolgdltatasként miikodik a személyautdk, buszok, kerékparok és szamos
egyéb kozlekedési eszkoz igénybevételével

Mikromobilitas: a gyaloglas és a kisméret(i kozlekedési eszkozok (kerékpar
roller, gordeszka, gorkorcsolya stb.) gyljt6neve. Mas néven lagy
kozlekedési médoknak is nevezik.

Mobilitds: emberek mozgdsdnak, kozlekedésének, valamint eszkdzok
mozgatdsanak, kozlekedtetésének képessége és lehetbsége.

Mobilitdsi terv: a jelenlegi és jov6beni mobilitasi igények kielégitésével
foglalkozo tervmiifaj.

Mobilitds-menedzsment: személy- és tehergépjarm(i kozlekedés igény-
kdézpontu megkozelitésével foglalkozik.

Modal split: egy a kozlekedési allapotot jellemz6 ardnyszam, amely az
egyes kozlekedési mddok kdzotti megoszlast mutatja.

Modal shift: a jellemz6 modal split eltolédasat, atrendezédését mutatja
altaldban egy adott beavatkozas kovetkeztében.

OTEK: az orszagos telepiilésrendezési és épitési kovetelményekrél sz6l6
253/1997. (XIl. 20.) Korm. rendelet

Virtudlis mobilitas: Olyan nem megjelen6 mobilitds, amely a modern
infokommunikacids technolégidk alkalmazasaval megoldddik (pl.
tdvmunka, e-vasarlas, e-kozigazgatas, e-ligyintézés).
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8.2

IRODALOMIJEGYZEK

Altalanos jellegii szakirodalmak

A varosi mobilitas cselekvési terve

A varosi mobilitds Uj unids keretrendszere

EU2020: Az intelligens, fenntarthaté és inkluziv novekedés stratégidja
EUROPA 2020 Az intelligens, fenntarthatéd és inkluziv névekedés
stratégiaja

Eurdpai teherszallitasi logisztika: a fenntarthaté mobilitas kulcsa
Fenntarthatd és intelligens mobilitdsi stratégia — az eurdépai kozlekedés
idGtallo palyara allitasa

Fehér Konyv: Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség
megvaldsitdsdhoz

SUMP Utmutaté: Fenntarthaté varosi mobilitasi tervek kidolgozasa és
végrehajtasa

Terllet- és teleplilésfejlesztési Operativ Program Plusz

Z6ld Konyv: A varosi mobilitas 4j kulturaja felé

Magyarorszagi szakirodalmak

Energia és Klimatudatossagi Szemléletformalasi Cselekvési Terv
Gazdasagfejlesztési és Innovacids Operativ Program Plusz
Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program Plusz

Jedlik Anyos Terv

Magyarorszag Megujuld Energia Hasznositasi Cselekvési Terve
Nemzeti Eghajlatvaltozési Stratégia 2

Nemzeti Energiastratégia 2030

Nemzeti Fenntarthato Fejlédési Keretstratégia

Nemzeti K6zlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia
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Okos Varos Fejlesztési koncepcio

Okos Varos Fejlesztési Terv Utmutaté

Orszagos Fejlesztési és Teriletfejlesztési Koncepcio
Orszagos Teriiletrendezési Terv

Térségi és varosi dokumentumok

Nograd Megye Integralt Terileti Programja

Nograd Megye Terlletfejlesztési Koncepcidja

Nograd Megye Terlletfejlesztési Programja

Nograd Megye Terlletfejlesztési Stratégiai Program

Nograd Megye Terlletrendezési Terve

Salgétarjan Varos Helyi Epitési Szabélyzata

Salgétarjan Varos Szabalyozasi és Szerkezeti Terve, 2017
Salgétarjan Varos Telepiilésfejlesztési Koncepcid, 2014
Salgdtarjan Varos Fenntarthatod Varosfejlesztési Stratégia, 2022
Salgdtarjan Varos Integrélt Telepilésfejlesztési Stratégia, 2022
Salgdtarjan Varos kerékparforgalmi halézati terve, 2018
Salgdtarjan intermodalis csomdpont kialakitdsa — megvaldsithatdsagi
tanulmany, 2012

Salgétarjan 2030 Gazdasagfejlesztési Stratégia, 2021

Statisztikai adatok, egyéb felmérések

KSH Népszamlalas 2011, 2022

KSH Orszagos Terlletfejlesztési és Terlletrendezési Informacids
Rendszer

KSH Tajékoztatasi adatbazis

Magyar Kozut Zrt. WEB-BAL baleseti adatbazis

MAV-Start Zrt. menetrendjei és adatszolgéltatasa

Volanbusz Zrt. menetrendjei és adatszolgaltatasa
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1 PARTNERSEGI ES KOMMUNIKACIOS TERV

Salgdtarjan a Fenntarthaté Mobilitasi Terv elkészitése soran komoly hangsulyt
fektet a f6bb szereplSkkel vald érdemi egylittm(ikodésre, valamint a lakossag
széles kord tajékoztatasara, azaz az érintettek

e (tleteinek, javaslatainak megismerésére;
e sajatos mobilitasi igényeik, szlikségleteik és céljaik megismerésére és
0sszehangolasara;
e acélok, elképzelések utjaban all6 problémadk feltarasa
e megnyerésére és 0Osztonzésére, hogy sajat tevékenységikkel,
fejlesztéseikkel segitsék a terv megvaldsulasat
o egylttmikodésének elGsegitésére, kdlcsonos informalasara.
A tervezés sordan megvaldsitandd partnerség nem csupan egy adminisztrativ
moédon igazolandé tevékenység, hanem a teljes tervezési folyamat
kulcseleme: a partnerségi alapu tervezésen mulik, hogy a kijelolt célrendszer
kell6 tamogatottsaggal, legitimitassal bir-e, és igy koézéptavon
megvalosithaté-e.

A partnerségi egyeztetés, egylttmiikodés nem csak része, hanem kerete a
tervez6 munkdnak. Az elGkészités és a teljes tervezési munka, majd a kovetés
soran biztositjuk a tervezés, majd a megvaldsitas folyamatanak, tartalmanak
nyilvdnossagat, a helyi tarsadalom és gazdasdg szerepl6inek partnerként
torténd bevonasat.

A partnerségi egyeztetési modszerek, eszk6zok és célcsoportok kivalasztasa
sordn a lehetd legszélesebb kord partnerség kialakitasara kell torekedni, szem
el6tt tartva azt, hogy a tarsadalom- és gazdasdgfejlesztés hatékony és
fenntarthaté mdédon vald formaladsa csak a helyi k6zosség bevondsdval, széles
korl elkotelez6désével, helyi értékek és problémak feltardsdra alapozottan
képzelheté el.

A TERVEZES ES MEGVALOSITAS KOZOSSEGI KITERJIESZTESEVEL A TERVEZES OLYAN UTJANAK VEGIGJARASAT HATAROZZUK MEG, AMELY MAR AZ ELSO LEPESEK
MEGTETELE ELOTT BIZTOSITJA A PARTNERSEGET A DONTESHOZOKTOL A HELYI LAKOSSAGIG, iGY EGYSZERRE SZOLGALJA A TARSADALMI, KOZOSSEGI RESZVETEL ES A
SZAKMAISAG SZEMPONTIAIT IS.
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1.1 M APARTNERSEGI TERVEZES ES MEGVALOSITAS ELONYE?

0 A tervezés értékvalasztast tilkroz: A fejlesztés, tervezés szempontjabdl
sok lényegi kérdést nem lehet csak szakmai, racionalis maddon
megvalaszolni. Az, hogy mi értékelhetd pozitiv és mi negativ tényezbéként,
sokszor az adott térség lakossaganak értékvalasztasatdl fligg.

9 Integralt és komplex nézépont: Az érintettek bevondsa a
helyzetfeltarasba, tervezésbe mindenképpen komplexebb megkozelitést
és precizebb helyzetképet ad, mint a szakért6i tervezés.

9 Innovativ megoldasok, tobbféle kompetencia, tudas, készség,
tapasztalat hasznositdsa: A tervez§ a legjobb szandék mellett sem tudja a
probléma hatterét olyan alaposan feltarni, mint ami a ko6z0s tervezés
soran, az eltér6 tudasu, hatter(i emberek parbeszéde, egylittm(kodése
révén felszinre kertl. llyenkor a ,tudomanyos” és a helyi tudasformak,
kompetencidk egyarant beépililnek a tervezésbe, ami nyilvanvaléan
kedvez a helyi viszonyoknak leginkdabb megfelel6 innovativ megolddsok
feltarasanak.
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9 Valés, helyi igényii fejlesztés: A jol végzett kozosségi tervezés felszinre
hozza a fejlesztés altal érintett személyek, érdekcsoportok valds igényeit.
Az alulrdl torténd valds szervez6dések barki szamdra nyitottak, igy egyéni
elképzeléseket is tartalmaznak, ezek lehetnek a késébbi helyi fejlesztési
kozosségek kezdeményezGi, illetve a hosszd tava egylittmiikodések
mozgatoi.

eKoaniktusok felszinre keriilése, konszenzus: Egy telepiilés alapvet6
érdeke, hogy a beavatkozasok, fejlesztések minél kevesebb konfliktussal
valdsuljanak meg. Ennek érdekében a tervez6knek a folyamat korai
szakaszatdl egyutt  kell mi(ikédniik az  érintettekkel, s az
érdekkonfliktusokra elfogadhaté megolddsokat kell keresni.

@A helyi szerepl6k elkotelez6dése: A tarsadalom és gazdasagi
csoportosuldsok partnerségbe valé minél szélesebb korl bevonasaval az
érintett tarsadalmi csoportok magukénak érezhetik a varos jovéjét
meghatdrozé dokumentumokat és fejlesztési elképzeléseket, a varos
vezetése jo kapcsolatot alakit ki az egyes csoportok szereplGivel,
meghallgatja és akar be is épiti fejlesztési elképzeléseiket a varos jovGijét
meghatdrozd koncepcionalis és stratégiai dokumentumokba.



1.2 A PARTNERSEG MEGTEREMTESE 1.2.1 Kia célcsoport? Kik a partnerek?

A MUNKA ELSO LEPESE A TERVEZESSEL ERINTETT CELCSOPORTOK ES PARTNEREK AZONOSITASA, FELTERKEPEZESE, ELEMZESE. AZ EGYES SZEREPLOK ERDEKELTSEGE ES
MOTIVACIOJA DONTOEN MEGHATAROZZA A TERVEZESBE ES MEGVALOSITASBA TORTENO BEVONASUK MODJAT, GYAKORISAGAT.

Mobilitds iranti igény és a mobilitast befolydsoldi képesség alapjan négy megszilardult adottsagaira vezethetd vissza, azaz megvaltoztatasuk is
markéans célcsoportot kiilonboztethetd meg. Oket tulajdonsdgaikban, rendszer szint(i, hosszu folyamat eredménye (pl. e-szolgéltatasok).

jelenlétiikben, létszamukban, nyitottsagukban, az Uj dolgok és trendek iranti

9 A trendcsinalék: A mobilitast, a mobilitas sziikségességét az alapjaitdl
fogékonysagukban jelentds kilonbségek jellemzik.

formdzzak at. Ez egyrészr6l a kozlekedési mddok, eszkdzok ujszerl

L . , —_ .. , hasznalatat jelenti (kerékparos kozlekedés, roller stb.), masrészrél a
0 Az elszenveddk: Nincs befolydsuk a mobilitasra vagy a kozlekedésre, nem J ( P )

nyitottak az Ujdonsagok irant. Végs6é felhasznaldk, akik részben
megszokasbol, berdgzédéshdl, részben kényszerbdl hasznaljak a varost.

mobilitast is radikdlisan atalakitja (co-working, home office, e-
kozigazgatds, e-banking stb.). Kevesen vannak, a varos szempontjabdl
»lathatatlanok”, az altaluk képviselt innovacidk és azok gondolatisaga
révén érhetbek tetten. Véleményiik a tervezés kezdeti szakaszatol fontos
és el6remutato, ugyanakkor a radikalis, tulsagosan Ujszer( elgondolasokat

Ok adjék a legnagyobb tdmeget, igy a véleményiik a megvaldsithatdsag
szempontjabdl fontos.

9 A befolyasoldk: A mobilitast, annak irdnyait, sziikségességét és kereteit folyamatosan sz(irni és aktualizalni sziikséges.

alapvet6en meghatarozzak. Ide tartoznak
9 A trendkovetSk: Az el6z6 harom célcsoport

horizontalis szegmensei, akik a trendcsinaldk
altal kitalalt moddszereket, elveket,
megoldasokat széles korben elterjesztik. A
befolyasoldk koziil 6k az 0 irdnyzatok képviseli.
elszenvedok Részvételik mind a tervezésben, mind a
trendkivetok megvaldsitasban fontos.

a fizikai infrastruktura tervezoi,

Uzemeltet6i mind 3agazati, mind lokalis

szinten, de befolydsolék a jelent&sebb trendcsinalok

foglalkoztatok, intézmények,
szolgdltatok, akik a mobilitas
szlikségességét tartjak fent. Ez utdébbi a
kiilonboz6 rendszerek részben velejaréd
(pl. orvoslatogatas), részben

befolyasoldk
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Trendcsindlok
Magasabb szintl kormanyzati szerepl6k,
politikusok

1.2-1. tablazat: Célcsoportok azonositdsa

Befolyasolok

Onkormanyzat és szervezeti egységei

Elszenveddk

Uzemeltetsk, fenntartok

Trendkovet6k
e-kozigazgatas,
e-szolgaltatasokat hasznaldok

K+F szektor

Infrastruktura-fejleszték

Erintett teriileten lakok és kozlekedSk (agglomeracidban él5k)

Co-working szolgaltatok,
startup vallalkozasok

Nagyfoglalkoztatok

Alkalmazottak

Co-workerek

Kutatdintézetek, alapitvanyok

Oktatdsi intézmények

Tanuldk, hallgatok

Civil szervezetek (kilénésen a helyi
kerékparos szervezet)

Kozszolgéltatdk (kulondsen a varosi és
agglomeracids kdzosségi kozlekedést
szervezl)

Mozgaskorlatozottak, fogyatékkal éldk,

id&skoruak, kisgyermekes csaladok,
szocialisan hatranyos helyzetlek

Privat finanszirozék

Szolgaltatok

Aruszallitdk (mint alkalmazottak)

Aruszallitast nyajté vallalkozasok

Szakagi tervez6k, szakértSk

Hivatalok, hatdsagok

Kerékparkoélcsonzék

A célcsoportok beazonositasa utdn kertilhet sor a partnerségbe bevonandok

korének meghatarozasara. Idedlis esetben minden érintett szegmens minden

jelent&sebb képviselGje képviselteti magat a tervezésben és megvaldsitdsban,

de szerepkorik alapjan egymastdl jol elkilonitheté mértékben.

Itt kell tehat meghatarozni:

e 3 partnerségi tervezésben és megvaldsitdsban részt vevé konkrét

szervezeteket és intézményeket, azok képviselGit,

e alétrehozni kivant munkacsoportok korét, illetve

e a kozottik lévd kapcesolatot.

Mindezek alapjan a partnerségben részt vevé csoportok 6sszetétele:
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1.2-2. tablazat:

Csoport Résztvevok

Irdanyité munkacsoport
[ ]

Munkacsoportok azonositdsa

Alpolgarmester
Projektvezetd

(1Cs) . ) .
e Vdrosfejlesztési Iroda vezetdje
e  Varosfejlesztési Iroda
Operativ szakmai e Varoslizemeltetési Iroda
munkacsoport e FGépitész

onkormanyzati képviselGtestilet tagja

TervezGi csoport

Projektvezetd
Tervezbk és szakértbk

Gazdasagi szereplSk e nagyobb bevonando vallalkozasok
Civil szervezetek e f6bb bevonandd civilek
Lakossag e  Salgétarjani lakosok

Salgotarjanba ingdzok




1.2.2 Ki mit csinal?

Az egyes csoportok hatékony és szervezett egylttm(ikodése érdekében mar a
tervezési folyamat kezdetén definidlni kell a feladatokat és a dontési
jogkoroket.

0 Az iranyité csoport (ICS) a tervezés soran operativ dontés-el6készité
munkat folytat. Fontos a kezelhetd méret, az elérhet6ség és az alapveté
tdjékozottsdg a feladatot és a vdros helyzetét illet6en. Az ICS tagjai
beosztasuknal, gazdasagi vagy véleményformald erejiknél fogva
dontéselbkészits ill. dontéshozoi szereppel is birnak.

9 Az operativ csoport a Hivatal munkatarsaibdl, valamint olyan szervezetek
képvisel6ibél tevédik Ossze, amely alapvet6 fontossdggal bir a varos
életében. A résztvevbk egy-egy szakagat érintéen rendelkeznek altalanos,
a varos egészét jellemz6 informdcidkkal. A tervezésben 1-1 specidlis
témadban informald, véleményez6, dontés-elGkészit6 szereplik van.

9 Atervezdi csoport a rendelkezésre all6 adatokbdl, informaciokbdl elkésziti
a mobilitdsi terv megalapozasat, valamint a résztvev6k bevonasaval
kialakitja a stratégiat és az annak megvaldsulasa érdekében elvégzendd
cselekvési tervet.

QAZ un. kiils6 munkacsoportok vagy célcsoportok képviselGi egy-egy
szakpolitikat érint6en rendelkeznek olyan informacidkkal, amelyeket
célszer( figyelembe venni a mobilitasi terv kialakitdsakor. E szervezetek
révén a térségi Osszefliggések, egyluttmdikodési lehetGségek s
kirajzolddhatnak.

Ezek a szervezetek tudasukkal és fliggetlen szakértelmikkel érdemben

jarulhatnak hozzd a tervezés folyamatdhoz. Részvételik nem csupdn azért

fontos, mert a térségben él6k széles korét képviselik, hanem bizonyos
projektek megvaldsitasaban is tevékenyen részt tudnak venni.
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1.3 A PARTNERSEG ESZKOZEI
1.3.1 Kommunikdcio vagy informdcidgydijtés?

A célcsoportok és a partnerek definidldsat kovetéen meg kell hatarozni a
kommunikacié soran alkalmazott eszkdzoket. Itt tobbféle mddszert és eszkozt
sziikséges szamba venni, hiszen minden érintett mds-mas mddszerrel
szélithatd meg hatékonyan. Erre nem csak az inputszerzés sordn van szikség,
hanem a tdjékoztatasnadl, visszacsatoldsndl, véleményezésnél is megfelel6en
kell alkalmazni.

A KOMMUNIKACIO LENYEGE NEM AZ EGYIRANYU, ESETI JELLEGU, AD-HOC ADATGYUJTES,
HANEM A CIKLIKUS INFORMACIOARAMLAS.

1.3.2 Kit hogyan lehet bevonni?

A bevonas mddjanal kiilonbséget kell tenni a tervezés és a megvaldsitds soran
alkalmazott eszkozok kozott. A tervezés soran az els6dleges cél az
informdcidszerzés, véleményezés és tajékoztatds, mig a megvaldsitasndl a
figyelemfelkeltés, bevonds és az eredménye kommunikalasa keril a fékuszba.
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A tervezés soran hasznalt eszkozok:

o  Midhelytaldlkozd: tobb problémakor elemzésére fékuszal, elsGsorban az
irdnyitd, a tervezdi és az operativ szakmai munkacsoport részvételével
zajlik.

e Folkuszcsoportos egyeztetés: muhelytaldlkozok  eredményeinek

bemutatasara, véleményezésére, valamint tovabbi részletinformaciok

beszerzésére kertl sor.

e Személyes interju: a kiemelt stakeholderek hatékony bevondsi formdja,
ahol félig strukturalt interjuk keretében zajlik az informdacidgydjtés.

e Kérd8iv: Az informaciogy(ijtés id6szakaban nagyszamu résztvevd
megszolitdsdra ad lehetdséget.

e Honlap: feladata kettGs, egyrészt informacidgyl(jtés, véleményezés a
tervezés soran, masrészt tajékoztatas a teljes folyamatban.

e Helyi média: feladata els6dlegesen a tajékoztatas, informdlas a nagyobb
mérfoldkovek elérésekor a tervezés és megvaldsitas soran.

AZ EGYES ESZKOZOKET NEM LEHET MINDEN ERINTETT CSOPORT ESETEBEN AZONOS HATEKONYSAGGAL ALKALMAZNI, EZERT FONTOS MEGHATAROZNI, HOGY MELYIK
CELCSOPORTOT MILYEN ESZKOZOKKEL LEHET A LEGHATEKONYABBAN MEGSZOLITANI.

Iranyito csoport Operativ csoport
Informaciogydjtés,

Miihelytalalkozo Véleményezés, dontéshozas , gy’J ) )
egyeztetés, véleményezés

Gazdasagi szereplok

Civil szervezetek Lakossag

Fékuszcsoport

Informacidgydjtés,
egyeztetés, véleményezés

Informaciogydjtés,
egyeztetés, véleményezés

Személyes interju

Informaciogyjtés Informaciogydjtés

Kérddiv

Informaciogydijtés

Informaciogydijtés

Informaciogydijtés

Honlap

Tajékoztatas, véleményezés

Tajékoztatds, véleményezés

Tajékoztatds, véleményezés

Helyi média

Tajékoztatas

Tajékoztatds

Tajékoztatds

A kommunikacios folyamat megkezdése el6tt szamos teendd van, amely nélkdl
mar a tervezés soran sem lehet hatékony az informacidaramlas.

o weboldal: elsédleges kommunikacids csatorna, ahol a hirek,
események, meghivok, kérdbivek helyet kapnak, valamint itt lehet az
elkészilt dokumentumokat is véleményezni és javaslatokat
megfogalmazni.

o kérddiv: elsGsorban a lakossag igényeit megcélzd, egyszer(, de jol

strukturdlt kérdSiv, amely zart és nyitott kérdéseket egyardnt
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tartalmaz. Célja a minél szélesebb korl informaciogydijtés, igy a
pozitivumra és negativumra, valamint a problémakra egyarant kitér.

e interjuk, fokuszcsoportos egyeztetések forgatokényvei: a tervezett
egyeztetések forgatokonyveinek, az érinteni kivant f6bb kérdéseknek
az 6sszedllitasa.

Az érintett tovabbi telepilések 6nkormanyzatait szintén fontos bevonni a
kozOsségi tervezésbe, amelyre lehet6séget nydjt a mar meglévs térségi
egyuttm(ikodési kapcsolatok, platformok.



A megvaldsitas soran — igénybe véve a helyi médiat és a varos weboldalat — egybekoétve - a balesetmentes, fenntarthatd kozlekedés keril a

els8sorban az alabbi eszkdz6k hasznalatara kerdl sor: fokuszba.
e Nyomtatott tdjékoztatd anyagok: Ezek célja elsGsorban az elért e Standok, informdcids pult, molindk, plakatok: varosszerte vagy kiemelt
eredmények kommunikalasa. eseményeken informdciods pulttal jelenik meg a varos, kommunikalva
e Szemléletformalé események: mobilitdst befolyasolé kampényok, az elért sikereket, illetve a tovabbi tervezett fejlesztéseket.
rendezvények, amelynek a  fdékuszdban a fenntarthatd, o Otletpalydzat

kornyezetkimél8 varosi kozlekedés all.
e Oktatasi segédanyagok: elsGsorban dvodasok és iskolasok részére
kidolgozott oktatasi anyagok, ahol - részben a szemléletformalassal

1.4 KOCKAZATKEZELESI STRATEGIA

A kozOsségi tervezés hatékony lefolytatdsahoz sziikséges a kommunikacioé A felmeril6 kockazatokat a bekovetkezés valdszinlisége és a terv
kockazatkezelési stratégidjanak megalkotdsa, amelynek elsG lépése a megvalodsithatdsagra gyakorolt hatdsa szerint értékelni kell, majd definialni a
potencialis veszélyforrasok azonositasa. kezelési megoldasokat és a felel6soket.

Kockazat megnevezése Valoszinliség Kezelés mddja Kezelés felelGse
Lz e e - Y , TervezGi és Operativ
Weboldal és kérdéiv elinditasa késik Alacsony Alacsony | Megfelel6 Gtemezés
munkacsoport
. o o . Intenziv kommunikacié a tervezés soran, érdekes és
Weboldalt kevesen latogatjak, kérdGivet kevesen toltik ki Kozepes Alacsony . B PR
figyelemfelkelt6 tartalmak
A tdjékoztatas és kommunikacio célt téveszt, politikai vagy a . . o
L o Y Kozepes Kozepes | Folyamatos kilsé kontroll Tervez6i munkacsoport
szakmaisdagtol eltérd iranyba terel6dik
Alacsony részvételi hajlanddsag a fokuszcsoportos . Intenziv megel6z6 kommunikacio, érdeklédés PR és Operativ
(14 . . o s Magas Kozepes . . o
megbeszéléseken és a miihelytaldlkozékon felkeltése, személyes meghivas munkacsoport
A fokuszcsoportos megbeszélések, miihelytaldlkozok nem . . L . i
] Kozepes Kozepes | Felkésziilt és tapasztalt moderator alkalmazasa TervezGi munkacsoport
hoznak eredményt
Az egyeztetések eredménye nem a varoshasznaldk tobbségi . Folyamatos kontroll a kiilsé munkacsoportok,
i L, o Kbzepes Magas L TervezGi munkacsoport
véleményét fogja tikrozni lakossag részérdl
Nem minden érintett tdmogatasat sikeril megnyerni Kozepes Kozepes | Konszenzus, megoldasra torekvé gondolkodas Tervez6i munkacsoport

Salgotarjan fenntarthato varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum 9



1.5 UTeEmEZzEs

1.5-1. tablazat: Koz6sségi tervezés iitemezés

marcius aprilis majus janius jdlius augusztus Igénybe vett kapacitds
Feladat megnevezése PRI E ‘E g g ‘E ‘:g_’j E ‘E E g E § E_ ] E ICSr;IJ:::ité OCSn;l(J)::al'ativ Gazdasagi Civil Lakosség
JdiaN oSl e NGl S d YAy se YR INaE e EReN csoport szervezetek
1. El6készités - Kommunikacids terv elkészitése
Okormanyzat tajékoztatasa - munkaindité megbeszélés L,
Javaslat a munkacsoportok dsszetételére Ja“lléali::;tya::és:'
Kommunikacids terv elsé valtozatanak elkészitése
Kommunikaciods terv véglegesitése || Mahelytallkozo
Sziikséges kommunikacids eszkdzok megtervezése
Kapcsolatfelvétel az érintett csoportokkal Megkeresélevél
Tajékoztaté a munka meginditasardl Honlap, helyi média
Il. Megalapoz6 vizsgalat
Mobilitasi igények, sziikségletek feltarasa
Fejlesztési tervek, elképzelések feltdrasa Fokuszcsopo | Fékuszcsopo
Személyes rtos rtos Honlap,
Vérosrészek eltérs igényeinek, sziikségleteinek azonositasa interji 6nk.-i [ egyeztetés | egyeztetés kérdgiv
képvisel6kkel | részeként részeként

Vérostérségi szerepkor és kapcsolatok
Problémak beazonositasa
A megalapozd vizsgalat - draft 1. .

A helyzetfeltdras eredményeinek ismertetése
Véleményezés, észrevételezés

A mobilitasi terv megalapozd vizsgdlatanak véglegesitése
Ill. Célrendszer meghatarozasa
J6vGkép és célrendszer definidlasa

Mdhelytalalkozo

Vérosrészi célok, f6bb beavatkozasi terlletek meghatarozasa

Fékuszcsoportos
IV. Eszk6zrendszer meghatarozasa p

egyeztetés részeként
Beavatkozasok, intézkedések meghatdrozasa
Stratégia - draft 1. H
Koltségigény és Utemezés
Felel6s6k meghatarozasa
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2 A LAKOSSAGI KERDOIVES FELMERESEK EREDMENYEI

2.1 ONLINE LAKOSSAGI KERDOIVES FELMERES

Salgétarjan fenntarthaté varosi mobilitasi tervének megalapozasara 2024.
marcius 26. és majus 4. kozott online lakossagi kérdGivezést végeztiink. Az
online kérddiv a

https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSfztvMnk3WHRYFZN-
0bM2tdZBdGr790Im6agfN7L5gb5Ddb3cQ/viewform

linken keresztiil volt elérhet8, amelyet a varos honlapjan? és facebook oldaldn?
tettek kozzé.

Mindezek eredményeképpen a rendelkezésre &llé idGintervallum alatt
Osszesen 262 f6 toltétte ki a kérddivet, amely Salgétarjan lakossagszamanak®
0,8 %-at jelenti.

2.1.1 Alapadatok

A kérdéivet kitdlt6k 51%-a n6 volt, életkori szerinti megoszlasban a 46-55 (56
f6; 21 %), illetve a 56-65 (59 f6; 23 %) éves korosztaly volt a legaktivabb. (Egy
valaszadd nem jel6lte meg z életkorat, ezért az 6 valaszait a tovabbiakban nem
értékeltiik.)

A vdlaszaddék harmada a Varoskézpontban (84 f6; 33 %) lakott, ezen tilmenéen

Zagyvapdlfalvadn (45 f6; 17 %) és a Beszterce-lakotelepen (30 f6; 12 %) élGk képviseltették
magukat nagyobb szamban.

1 https://www.salgotarjan.hu/?p=14807
2 https://www.facebook.com/salgotarjan.official/posts/939616088165077
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2.1-1. tablazat: A vdlaszadék lakohely szerinti megoszldsa (n=258)

Varoskozpont

Rakdczi ut kornyéke
Forgachtelep és Somlydbanya
Zagyvapalfalva

Baglyasalja

K&vdaralja és idegértelep
Beszterce-lakdtelep

Salgdbanya, Rénafalu, Rénabanya, Somoské

Zagyvardna, Acélgyar, Szabadsagtelep, ...

Salgotarjan egyéb telepuilésrésze
Salgotarjani jaras

Nograd megye egyéb telepilése

egyéb
50 30 10 10 30 50
né 14-18 év 19-25 év 26-35 év 36-45 év 46-55év  m56-65év M 65 év feletti
férfi 14-18 év 19-25 év m26-35 év u36-45 év u 46-55 év u 56-65 év m 65 év feletti

forrds: online kérdGives felmérés alapjan, sajdat szerkesztés

3 A KSH 2022-es népszamlalasi adatai alapjan Salgdtarjan lakdonépessége 31 312 f6.
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2.1.2 Kozlekedési szokdasok

A megkérdezettek korében rendelkezésre allé6 kozlekedési eszk6zok koziil
személygépjarmiivek hegemonidja egyértelmii: sajat/csaladi tulajdond autot
a valaszaddk 33 %-a (164 f6) vezet, utasként 10 % (49 f6) hasznalja, céges
gépjarmlvet tovabbi 3 % (16 f6) vezet. Az egyéni motorizalt kozlekedés mellett
a kerékpar (110 f6; 22 %) és az autdbusz (107 f6; 21 %) dominanciaja figyelhet6
meg. EIGbbit a férfiak, mig utébbit a nék veszik igénybe nagyobb szamban.

2.1-2. tablazat: A rendelkezésre dllo kézlekedési eszk6zok (n=501)

személyautd (sajat vagy csaladi tulajdonu
gépjarmivet vezetek);
személyauto (utasként) I II”
személyauto (céges gépjarmivet vezetek) ”II
I SN

bérlet autdbuszra/vasutra I .IIII
roller Il‘

motorkerékpar, segédmotoros kerékpar ‘ |II
céges dolgozdszallitas ‘I
a felsoroltak kozil egyik sem. I II
100 80 60 40 20 20 40 60 80 100
né 14-18 év 19-25 év 26-35 év 36-45 év 46-55 év 56-65 év u 65 év feletti
férfi 14-18 év 19-25 év m26-35év u 36-45 év m 46-55 év u 56-65 év m 65 év feletti

forrds: online kérddives felmérés alapjan, sajdt szerkesztés
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Ezek az eredmények részben 6sszecsengenek a hétkdznap és hétvégén leggyakrabban
hasznalt kézlekedési eszk6zokkel. A személygépkocsi (vezet6ként 255 f6, utasként 96
f6) mellett a 10 percet meghaladd gyaloglas (210 f6), illetve az autébusz (193 f4) a
legnépszerlibb kozlekedési mad. A vizsgalt két id6szakban a vélaszaddk a kerékpart és
utaskant a személyautot tobbet hasznaljak hétvégente, mig az autdbuszt, a gyaloglast
és gépkocsivezetSként a személygépjarmivet tobben preferaljak hétkoznap.

2.1-3. tablazat: A leggyakrabban haszndlt kézlekedési eszk6zék a hétkéznapi és hétvégi
utazdsok esetében

személyauto (gépkocsivezetdként) | |
gyaloglds (tobb mint 10 perc) |
autébusz |

személyauto (utasként)

kerékpar

vasut

roller
motorkerékpar, segédmotoros kerékpar
taxi, megosztott auto, telekocsi

140 100 60 20 20 60 100 140

hétkdznap hétvége

forrds: online kérdGives felmérés alapjan, sajdat szerkesztés

12



2.1-4. tdbldzat: Az egyes kozlekedési médok haszndlata életkor és nem szerinti
megoszldsban

személyauto (gépkocsivezetiként)

hétvége
hétkdznap
80 70 60 50 40 30 20 10 10 20 30 40 50 60 70 80
né 14-18 év 19-25 év 26-35 év u 36-45 év H46-55 év H 56-65 év m 65 év feletti
férfi = 14-18 év m19-25év m 26-35 év m 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti

személyauto (utasként)

o II. .II‘I

o III I“I‘
40 30 20 10 10 20 30 40
né 14-18 év 19-25 év 26-35 év m 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti
férfi ® 14-18 év m 19-25 év m 26-35 év m 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti

Salgdtarjan fenntarthato varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

gyaloglas (tobb mint 10 perc)

o .I.I IlIIII
70 60 50 40 30 20 10 10 20 30 40 50

hétvége

60 70
né 14-18 év 19-25 év 26-35 év m 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti
férfi = 14-18 év = 19-25 év m 26-35 év m 36-45 év m 46-55 év u 56-65 év m 65 év feletti
autobusz
o III‘ III‘II
o lI IIIIII
70 60 50 40 30 20 10 10 20 30 40 50 60 70
né 14-18 év 19-25 év 26-35 év m 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti
férfi m14-18 év m 19-25 év m26-35 év m 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti
13



kerékpar

10 20 30 4

o “II
hétkéznap II“I

40 30 20 10 0
né 14-18 év 19-25 év 26-35 év m36-45 év m 46-55 év u56-65 év m 65 év feletti
férfi = 14-18 év m 19-25 év m 26-35 év m 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti
vasut

o III

hétkéznap III
20 15 10 5 5 10 15 20
né 14-18 év 19-25 év 26-35 év m 36-45 év m 46-55 év u56-65 év m 65 év feletti
férfi m 14-18 év m19-25 év m 26-35 év u 36-45 év u 46-55 év u56-65 év m 65 év feletti

Salgdtarjan fenntarthato varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

roller

hétvége
hétkoznap
5 4 3 2 1 1 2 3 4 5
né 14-18 év 19-25 év 26-35 év m 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti
férfi = 14-18 év = 19-25 év m26-35 év m 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti

motorkerékpar, segédmotoros kerékpar

o IlIlII

hétkoznap

10 9 8 7 6 5 4 3 2 1

né 14-18 év 19-25 év 26-35 év m 36-45 év m 46-55 év m56-65 év m 65 év feletti

férfi ® 14-18 év m19-25 év m 26-35 év m 36-45 év m 46-55 év m56-65 év m 65 év feletti
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taxi, megosztott autd, telekocsi

hétvége
o l l
5 4 3 2 1 1 2 3 4 5
né 14-18 év 19-25 év 26-35 év m 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti
férfi 14-18 év m19-25 év m 26-35 év m 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti

forrds: online kérdGives felmérés alapjdan, sajdat szerkesztés

Salgdtarjan fenntarthato varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

A kérdbivet kitolt6k nagy része Salgétarjanban lakik, emellett leginkdbb
lgyintézési, munkavégzési és vasarlasi céllal keresik fel a varost.

2.1-5. tablazat: A kérddivet kitolték salgotarjani kétédése

——— | NI [ |

Csalddomban lévé gyermeket viszek, kisérek... II "Il

Ugyintézési céllal kozlekedem Salgétarjanban
Salgotarjanban van a munkahelyem
Vasarolni jarok Salgdétarjanba

Szabadidds céllal kozlekedem Salgétarjanban

Salgdtarjani oktatasi intézménybe jarok... |

120 90 60 30 30 60 90 120
né 14-18 év 19-25 év 26-35 év ® 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti
férfi 14-18 év m 19-25 év m26-35 év m 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti

s

forrds: online kérdGives felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés
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2.1.3 A kozlekedési médvdlasztds szempontjai

A kozlekedési modvalasztasnal a valaszadok az egyes tényez6k fontossagat egy
négyes fokozatu skalan értékelték®. Az eredmények alapjan megallapithatd,
hogy kiemelked6 fontossaggal bir a megbizhatdsag, tervezhet6ség (3,65
pont), illetve adott eszk6z rendelkezésre allasa, elérhetdsége (3,55 pont), mig
az akadalymenetesség (2,49 pont) kevésbé meghatarozé tényezének szamit.
Megjegyzendd, hogy az utazasi koltségek az eszkdzvalasztasnal fontos, de
nem meghatarozé tényezének szamitanak.

2.1-6. tablazat: Az egyes tényezék fontossdga az utazdsi mod kivdlasztdsandl

megbizhatdsag, tervezhetGség (idGben... _—
az adott eszkoz rendelkezésre allasa,... _—
utazasi id6 hossza _—
biztonsag (balesetek) _—
I 0

kényelem (flités, Gl6hely, zsufoltsag)

ar, koltség (pl. jegyar, benzinar)

3 2 1 1 2

kornyezettudatossag

akaddlymentesség

3 4
mné m férfi

forrds: online kérdGives felmérés alapjdn, sajdat szerkesztés

41: egyaltalan nem fontos; 2: nem fontos; 3: fontos; 4: donté fontossagu

Salgdtarjan fenntarthato varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

2.1-7. tablazat: Az egyes tényezdék fontossagdnak megitélése nemek és korcsoportok szerint

megbizhatdsag, tervezhetGség (idében a célomhoz
érek)

wise | IR B
1925 ¢v I I
2635ev | I
easev | I
sessev | I I
o-65¢v | [ I
65 vfelersi | M I

4 3 2 1 1 2 3 4

mné m férfi

az adott eszkoz rendelkezésre allasa, elérhetGsége

4 3 2 1 1 2 3 4

mnd u férfi
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utazasi id6 hossza

14-18 év _ - _ - -
46-55 év _ I I _ I I

4 3 2 2 4

= nd m férfi

kényelem (f(ités, Gil6hely, zsufoltsag)

14-18 év _ - - _ - -
46-55 év _ I I _ I I

4 3 2 1 1 2 3

mné m férfi

biztonsag (balesetek)

14-18 év _ - - _ - -
36-45 év _ I I _ I I
46-55 év _ I I _ I I

mné m férfi

ar, koltség (pl. jegyar, benzinar)

26-35 év

36-45 év
46-55 év
56-65 év

65 év feletti

Salgdtarjan fenntarthato varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum
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kornyezettudatossag

14-18 év
19-25 év
26-35 év |
36-45 év
46-55 év |
56-65 év |

65 év feletti |

akadalymentesség

14-18 év |
19-25 év
26-35 év
36-45 év
46-55 év
56-65 év |

65 év feletti

né m férfi

s

forrds: online kérdGives felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés

Salgdtarjan fenntarthato varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

Arra a kérdésre, hogy milyen feltételek teljesilése esetén valtandnak
személyautordl kozosségi kozlekedésre, a valaszaddk kozel fele (46 %; 121 f6)
a jaratslir(iség novelését, ezaltal a varakozasi id6 és a zsufoltsag csdkkenését
emelte ki. A kérddivet kitolt6k harmada az atszallasi lehetGségek javitasat, a
menetrendek jobb 6sszehangolasat (86 f6; 33 %), negyedik pedig a jarm(park
korszer(ibbé, kényelmesebbé valasat (66 f5; 25%) is megemlitette. A
valaszaddk 10 %-a (27 f6) ugyanakkor semmi esetre sem valtana kozosségi
koézlekedésre.

2.1-8. tabldzat: Autordl a kozosségi kozlekedésre vdltds feltételei (n=646)

a jarats(irliség novelése, ezaltal a varakozasi idg...
az atszallasi lehet6ségek javitdsa, a...
a kozosségi kozlekedésben a jarmdpark...

a jegyek és bérletek egyszeriibb...

a menetid&k csokkenése esetén

a jegyek és bérletek aranak csokkenése, Uj jegy-...

a megalldk kornyéki parkoldsi lehetdségek...

csak a gépkocsival torténd kozlekedés... I‘Il IIII
a megallok és a jarmvek... II H
semmi esetre sem valtanék kozosségi... HII |IIIII

elsGsorban NEM autéval kozlekedem,...

70 60 50 40 30 20 10 10 20 30 40 50 60 70

né 14-18 év 19-25 év 26-35 év m 36-45 év W 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti
férfi 14-18 év m19-25 év m 26-35 év m 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti

e

forrds: online kérdGives felmérés alapjan, sajat szerkesztés
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P

A személyautordl kerékparra torténd atvaltadsndl meghatdrozé a kdzbiztonsag
javulasa (70 f6; 27 %), de a kerékpartarolasi lehetGségek (66 f6; 25 %) és a
forgalombiztonsag javulasa (65 f6; 25 %) is meghatarozo tényezének szamit. A
valaszaddk 25 %-a (66 f6) azonban semmilyen koriilmények k6zott nem iilne
at az autdbal kerékparra.

2.1-9. tablazat: Autorol kerékpdrra torténé valtds feltételei

a kozbiztonsag javulasa esetén (ne lopjak el a
kerékpart)

kerékpartarolasi lehet&ségek javuldsa esetén |I

a forgalombiztonsag javulasa esetén I|

ha tobb kerékparut, kerékparsav lenne a
telepilésen

ha kozbringa rendszer miikodne a telepiilésen

csak a gépkocsival torténd kozlekedés | ‘I‘

feltételeinek romldsa esetén valtanék (kozuti...

60 50 40 30 20 10

semmi esetre sem valtanék kerékparos
kozlekedésre.

els@sorban NEM autéval kozlekedem, szamomra
ez a kérdés nem relevans

10 20 30 40 50 60

né 14-18 év 19-25 év 26-35 év 36-45 év 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti

férfi 14-18 év 19-25 év m26-35év u36-45 év m46-55 év u 56-65 év m 65 év feletti

forrds: online kérdGives felmérés alapjdn, sajat szerkesztés

5 1: egyaltaldn nem értek egyet; 2: inkdbb nem értek egyet; 3: inkdbb egyetértek; 4: teljes
mértékben egyetértek

Salgdtarjan fenntarthato varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

2.1.4 Salgotarjan kézlekedésének értékelése

A varosi kozlekedés értékelésénél arra voltunk kivancsiak, hogy a vélaszadék
mennyire elégedettek a f6bb kozlekedési mddokkal, azok szinvonalaval,

177

infrastrukturalis feltételeivel. A kérddivet kitolt6k az egyes allitasokat egy
négyes fokozatu skaldn’ értékelték.

A beérkezett valaszok alapjan megallapithatd, hogy a lakossag leginkabb a
gyalogos kozlekedéssel elégedett (2,48 pont), mig a parkolas (1,85 pont) kapta
a legalacsonyabb értékelést.

2.1-10. tablazat: A vdrosi kézlekedési médokkal valé elégedettség
gyalogos kozlekedés
kerékparos kozlekedés

kozuti kozlekedés

autdbuszos kozlekedés

parkolas

né férfi

forrds: online kérdGives felmérés alapjdan, sajat szerkesztés
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Gyalogos kozlekedés 2.1-12. tabldzat: A gyalogos kézlekedés egyes tényezdivel valo elégedettség nem és életkor

.. . . T, szerinti megoszldsban
A gyalogos kozlekedéssel kapcsolatban a megkérdezettek legkevésbé a jardak

burkolatanak allapotdaval (2,10 pont) elégedettek, mig a gyalogatkelShelyek A vérosban elegendé gyalogatkelShely talalhaté
mennyiségét (2,79 pont) a legtobb esetben megfelelonek itélték meg.

2.1-11. tablazat: A gyalogos kézlekedéssel valé elégedettség 14-18 ev _ _
A vérosban elegends gyalogtkelhely 2635 ¢v D 000 |
2 1 1 2

megfeleld.
4 3

A kozvilagitas szintje megfeleld. --
A kozteriletek akadalymentessége a
legtobb esetben megoldott.
A varos gyalogatkelGi biztonsagosak.

A jardak burkolatanak allapota megfelel6. --
3 2 1 1 2 3

Forrds: online kérddives felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés 46-55 év _ _
56-65 év D 0 |
65 éu feletti 1 IS

4 3 2 1 1 2 3 4

A varos gyalogatkeldi biztonsagosak.

3 4

= né m férfi

4

®né m férfi

Salgdtarjan fenntarthato varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum 20



A kozteriiletek akadalymentessége a legtobb esetben

megoldott.

— I ses |
14-18 év | . 1925 év Sl

19-25 év L1 I 2635 év 1
26-35 év I 00 36-45 év N 000
36-45 &v T 46:55 év L[ .
46:55 év B 00 | Pobs ey T I
56-65 év I 20 | 65 v feletti 1 I

4 3 2 1 1 2 3 4 mné m férfi

A jardak kiépiiltsége a legtobb teriileten megfeleld.

= né m férfi

A jardak burkolatanak allapota megfeleld.

A kozvilagitas szintje megfeleld. 14-18 év | | _—
56-65 év _— 65 év feletti _—

4 3 2 1 1 2 3 4 mnd u férfi
=né  mferfi forrds: online kérdéives felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés

Salgdtarjan fenntarthato varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum 21



Kerékparos kézlekedés

A valaszadok a kerékparos kozlekedést illetéen a kerékpartarolasi
lehetGségekkel (1,78 pont) egydltalan nem elégedettek, ugyanakkor a
kerékparutak vonalvezetésével, kitablazasaval (2,52 pont) alapvetGen
elégedett a lakossag.

2.1-13. tabldazat: A kerékpdros kozlekedéssel valé elégedettség

A kerékparutak vonalvezetése,
kitablazasa egyértelm és racionalis.

A kerékparutak kialakitasa biztonsagos.

A kerékparutak burkolatanak éllapota,
utak takaritdsa megfelelG.

2 1 1 2

= né m férfi

A kerékparutak hossza, Utvonala
megfeleld.

A telepllésen belili kerékpdarozas
biztonsagos.

A kerékparforgalom megfelelGen el van
valasztva a gyalogosoktdl.

A kerékpartarolasi lehet&ségek
megfelelSek, biztonsagosak.

forrds: online kérdGives felmérés alapjdan, sajdat szerkesztés

Salgdtarjan fenntarthato varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

2.1-14. tablazat: A kerékpdros kézlekedés egyes tényezdivel valo elégedettség nem és életkor
szerinti megoszldsban

A kerékparutak vonalvezetése, kitablazasa egyértelmii
és racionalis.

65 & el 1

4 3 2 1 1 2 3 4

= né u férfi

A kerékparutak kialakitasa biztonsagos.

4 3 2 1 1 2 3 4

mné m férfi
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A kerékparutak burkolatanak allapota, utak takaritasa

14-18 év
19-25 év
26-35 év
36-45 év
46-55 év
56-65 év
65 év feletti

megfeleld.

2 1 1 2 3

mné m férfi

14-18 év
19-25 év
26-35 év
36-45 év
46-55 év
56-65 év
65 év feletti

A telepiilésen beliili kerékparozas biztonsagos.

4 3 2 1 1 2 3

= né m férfi

14-18 év
19-25 év
26-35 év
36-45 év
46-55 év
56-65 év

65 év feletti

A kerékparutak hossza, utvonala megfeleld.

mné m férfi

A kerékparforgalom megfelel6en el van vélasztva a

14-18 év
19-25 év
26-35 év
36-45 év
46-55 év
56-65 év
65 év feletti

gyalogosoktal.

| [
| 1
4 3 2 1 1 2 3

= nd m férfi

Salgdtarjan fenntarthato varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum
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L . L . 2.1-15. tablazat: Az autobusz-kézlekedéssel valo elégedettség
A kerékpartarolasi lehet6ségek megfelelGek,

biztonsagosak.
Lakéhelyemrdl maximum 5 perc alatt el --
tudok érni autébuszmegallot.
1418 ev I i
| Minden varoson belili uticélomat el
tudom érni autébusszal.

2635 & ] .
36-45 év _— Az autdbuszok dijszabasa megfeleld. --

46-55 év _— Az internetes utastajékoztatas megfeleld --

szinvonald.

56-65 év B
65 év feletti _— Az autébuszmegallok kialakitasa (pad,
es@bedlld stb.) megfeleld.

4 3 2 1 ! 2 3 4 Az autdébuszok és a megalldk
akadalymentesek.
= né u férfi . .
Az autdbuszok kozlekedésében nem
) R . y » i jellemz6ek késések.
forrds: online kérdGives felmérés alapjdan, sajdat szerkesztés ) » )
A jarmdveken az utastdjékoztatds
megfeleld szinvonalu.

A megallohelyi utastajékoztatas
szinvonala megfeleld.

Autobusz-kozlekedés

Az autdbusz-kézlekedést illetGen a valaszaddk az autébuszjaratok siirliségével A kozleked§ autdbuszok dltaldban
. , , P e . kényelmesek, komfortosak, jol...
(1,56 pont) a legelégedetlenebbek, mig az autédbuszmegalldk s(irliségével,
P o s g , Az autébuszokon nem jellemz6 a
elérhetGségével (3,11 pont) elégedettek. 2stfoltsag.

Az 4tszallasi lehetGségek megfelelSek, a
kiilonb6z6 kozlekedési eszkozok...
Az autdbuszok sdriin kozlekednek. --
2 1 1 2

mné m férfi

Forrds: online kérddives felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés
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2.1-16. tablazat: Az autobusz-kézlekedés egyes tényezéivel valo elégedettség nem és életkor

szerinti megoszldsban

Lakéhelyemrdl maximum 5 perc alatt el tudok érni
autébuszmegallot.

14-18 év
19-25 év
26-35 év
36-45 év
46-55 év
56-65 év
65 év feletti

mné m férfi

Az autdbuszok dijszabasa megfeleld.

4 3 2 1 1 2 3 4

= né m férfi

Minden varoson beliili uticélomat el tudom érni
autdbusszal.

e DEEEEEEEEEEE
e R
26-35 év | l l l
36-45 év
46-55 év
56-65 év
65 év feletti

mné m férfi

Az internetes utastajékoztatas megfelel6 szinvonalu.

4 3 2 1 1 2 3 4

=né u férfi

Salgdtarjan fenntarthato varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum
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Az autébuszmegallok kialakitasa (pad, es6bealld stb.)

14-18 év
19-25 év
26-35 év
36-45 év
46-55 év
56-65 év
65 év feletti

megfeleld.

4 3 2 1 1 2 3 4

mné m férfi

Az autdbuszok kozlekedésében nem jellemz6ek
késések.

14-18 év
19-25 év
26-35 év
36-45 év
46-55 év
56-65 év

65 év feletti

Az autdbuszok és a megallok akadalymentesek.

4 3 2 1 1 2 3 4

= né m férfi

14186y 1 e
1925 |
2635 & ]
3645 & 1
46-55 év [
5665 & | I
65 év elet 1
4 3 2 1 1 2
mné u férfi
A jarmiveken az utastajékoztatas megfelel6
szinvonald.
14-18 év
26-35 év
36-45 év
46-55 év
56-65 év
65 év feletti
4 3 2 1 1 2

=né u férfi

Salgdtarjan

fenntarthaté varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum
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A megalléhelyi utastajékoztatds szinvonala megfeleld.

65 év felett B |

4 3 2 1 1 2 3

= né m férfi

14-18 év
19-25 év
26-35 év
36-45 év
46-55 év
56-65 év

65 év feletti

Az autébuszokon nem jellemz6 a zsufoltsag.

3 2 1 1 2 3

= né m férfi

A kozlekedd autébuszok altalaban kényelmesek,
komfortosak, jol felszereltek.

14-18 &y e 00
19-25 év . .
26-35 év
36-45 év
46-55 év
56-65 év
65 év feletti

Az atszallasi lehetGségek megfelel6ek, a kiilonb6z6

kozlekedési eszk6z6k menetrendjei 6sszehangoltak.

14-18 év
19-25 év
26-35 év
36-45 év
46-55 év
56-65 év
65 év feletti

=né u férfi

Salgdtarjan fenntarthato varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum
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7 s

Az autdbuszok s(iriin kozlekednek.

14-18 év | ]
56-65 év s
65 év feletti ]
1 1

4 3 2 2 3 4
®né u férfi

Forrds: online kérdGives felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés

Kozuti kozlekedés

A kozuti kozlekedés tekintetében a valaszaddk a kézutak burkolatanak
allapotat (1,56 pont) tekintik. A biztonsagos kozlekedés feltételeivel (2,45
pont) ugyanakkor inkabb elégedettek.

Salgdtarjan fenntarthato varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

2.1-17. tablazat: A kézuti kozlekedéssel valo elégedettség

A biztonsagos kozuti kozlekedés feltételei
adottak.

A jelz6lampak 6sszehangoltsaga
megfeleld.

A forgalomcsillapitott 6vezetek nagysaga
megfeleld.

3 2 1 1 2

mné m férfi

A nagyobb csomdpontok ateresztd
képessége megfeleld.

A varos Utjain ritkan jellemzé zsufoltsag,
lassu haladas.

A véroson beliil a kozutak burkolatanak
allapota megfeleld.

4

Forrds: online kérddives felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés
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2.1-18. tablazat: A kézuti kozlekedés egyes tényezdivel valo elégedettség nem és életkor

szerinti megoszldsban

A biztonsagos kozuti kézlekedés feltételei adottak.

14-18 év
19-25 év
26-35 év
36-45 év
46-55 év
56-65 év

65 év feletti

»né m férfi

A forgalomcsillapitott 6vezetek nagysaga megfeleld.

14-18 év
19-25 év
26-35 év
36-45 év
46-55 év
56-65 év

65 év feletti

3 2 1 1 2 3 4

mné m férfi

14-18 év
19-25 év
26-35 év
36-45 év
46-55 év
56-65 év
65 év feletti

A jelz6lampak 6sszehangoltsaga megfeleld.

mné m férfi

14-18 év
19-25 év
26-35 év
36-45 év
46-55 év
56-65 év
65 év feletti

A nagyobb csomdépontok atereszt6 képessége
megfeleld.

mné m férfi

Salgdtarjan fenntarthato varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum
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. e e i . , , Parkolas
A vdaros utjain ritkan jellemzé zsufoltsag, lassu
haladas. A vialaszaddk a varos parkoldit alapvetden inkabb biztonsagosnak vélik (2,29

pont); megitélésiik szerint ugyanakkor a belvarosban és a f6bb

18 ey -1 [ [ — intézményeknél azonban nem all elegendd parkoléhely rendelkezésre (1,44
1925 e S - sont).

2635 & | .

36-45 év _— 2.1-19. tabldzat: A parkoldssal valo elégedettség

5665 6y | .
A varos parkoldi biztonsagosak.
65 ev et [
4 3 2 1 1 2 3 4 Lakéhelyének kornyékén a parkoldhelyek
szama elegendé.
= nd m férfi
A parkolézdna (korlatozott ideji
parkolasra kijelolt) tertlete tul nagy.

A varoson beliil a kozutak burkolatanak allapota
mesgfeleld A parkoléhely-ellatottsag a belvarosban
g . és a f6bb intézmények kérnyékén
megfeleld.

14186y . 0000

. 4 3 2 1 1 2 3
1925 6y . .
26-35 év N . =né  mférfi
3645 & S
46-55 év _ _ Forrds: online kérdGives felmérés alapjdan, sajdat szerkesztés
5665 & ] .

65 év felett ] -

4 3 2 1 1 2 3 4

4

= né m férfi

Forrds: online kérdGives felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés
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2.1-20. tablazat: A parkolds egyes tényezdivel valo elégedettség nem és életkor szerinti o i L i L
A parkoldzdna (korlatozott idejii parkolasra kijelolt)

megoszldsban
teriilete tul nagy.
A varos parkoléi biztonsagosak. ,

1418 6 ]
1418 év . T 1oy - | .
1925 6 ] 23 e - .
2635 év 1 e - |
36-45 év 11 o e
46-55 év 1 Lo - I
56-65 év I év felett [ ——

65 v felett 1 s 3 2 1 T T
4 3 2 1 1 2 3 4

®né m férfi

mné u férfi
A parkoldhely-ellatottsag a belvarosban és a f6bb

Lakéhelyének kornyékén a parkoléhelyek szama intézmények kdrnyékén megfeleld.

clegends. 1418 év -

e 1925 év S —

, 2635 év S -
19-25 év .
o 36-45 év 1
=30 ev
: 655 év -
6-45 é

” 5665 év I -
fos e 65 ev felet L -
56-65 év

65 év feletti ‘ ’ ’ ! ! ’ ’ !
4 3 2 1 1 2 3 4 uné  mférfi
=né m férfi Forrds: online kérdGives felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés
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2.1.5

Egyéb észrevételek

A kérd6iv végén lehetGséget biztositottunk arra is, hogy a valaszaddk sajat

szavaikkal megfogalmazhassak a salgdtarjani kozlekedésben tapasztalhatd

negativumokat. Ezekb8l az Un. szabadszavas vdlaszokbdl az aldbbi f6bb

eredmények 0sszegezhet6k:

Gyalogos koézlekedés

a legtdbb kritikat a gyalogos infrastruktura allapota, minGsége kapta
tobb esetben a novényzet is neheziti a gyalogos kozlekedést
(gazosodds, beldgd fadgak stb.)

a varos tobb pontjan hidnyzik a jarda, vagy az allapota annyira
leromlott, hogy a gyalogosok az uttestet hasznaljak

gyalogos
is veszélyt jelent,

a nem megfelel6 és/vagy hidnyos infrastruktara

kozlekedésbiztonsagi szempontbdl valamint
folyamatos konfliktusokat sziil a gyalogosok és az autdsok kdzott.

a Belvaros forgalomcsillapitdsdval gyalogosbarat varosrészt lehetne
kialakitani

indokolt lenne — akar ellatott -

gyalogatkelGhelyek kialakitasa (pl. a Gorkij-lakételepen a Gerelyes

tobb  helyen [dmpdval
Mlivel6dési Haz kozelében taldlhatd harmas keresztez6désnél, a Bem
Ut és Ady Endre ut taldlkozasandl stb.), esetleg a meglévé atkeld
athelyezése (pl. Fuleki uton az Ipoly Erdd Zrt. erdészhaza el6tt)

Salgdtarjan fenntarthato varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

Kerékpdros kézlekedés

a legtobb kritikdt a hidnyzd haldzati elemek, illetve a kerékparos
infrastruktura dllapota kapta

a Belvaros, valamint a Karancs ut — K&var at kerékparosbarat
kialakitdsa, ©Osszefligg6 haldzatta alakitdsa irdnt mutatkozik a
legnagyobb igény

a meglévé kerékparos infrastruktira minésége sok esetben kritikus (pl.
ipari park felé vezet6 kerékparut, patakpart kornyezete stb.)
balesetveszélyesek,

a kiépitett, kitdblazott kerékparutak néhol

konfliktusokat teremtenek a gyalogosokkal, autdsokkal (pl. jardan

vezetett  bicikliutak,  kerékparosokat sujté  els6bbségadasi
kotelezettségek, keresztez6déseken torténd atvezetések,

kerékparuton torténd parkolas stb.)

hidnyoznak az egyértelm( felfestések, kitablazasok (pl. Kassai soron a
Sportcsarnok felé)

sok esetben a kerékpartarolds feltételei sem adottak, kiléndsen a
Belvarosban

Autobusz-kozlekedés

az autdébuszos kozlekedésben a menetrendi problémak a legakutabbak
kiszamithatdbb
0sszehangoldsara, bizonyos jaratok slritésére lenne sziikség

tobb  vonalon menetrendre, a  jaratok
a jaratok sok esetben nem tartjdk a megallékban kifliggesztett
menetrendet

a jelenlegi jegyrendszer igen kedvezétlen (a helyi és helykozi
tarifarendszer atjarhatatlansaga), 6sszességében az autdbuszhasznalat
ellen hat

az akadalymentesitettség nem halad a megfelel6 Gtemben, nem

komplex maddon valdésul meg (nincsenek alacsonypadlés buszok,
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hidnyoznak az (l6helyek a megdllokban, a megalldk, jarddk nem
akadalymentesitettek)

az utastdjékoztatds szinvonala nem megfelel6, a megalléhelyi
menetrendek nehezen értelmezheték, a kijelz6k, a valds idejl és a
fedélzeti utastdjékoztatds (mind a hang, mind a vizudlis) nem
mikddnek

néhany helyszinen a megalldhelyek helyszinének ujragondolasa lenne
szikséges

Vasuti kozlekedés

a vasuti kozlekedés az egész varos kozlekedési rendszerének
legproblémdsabb szegmense, amely nem tudja kihasznalni a benne
Iév6 potencidlt sem helyi, sem térségi szinten

a vasuti kozlekedés teljes infrastrukturaja (jarm(livek, megalldk,
allomasok, vasutvonal villamositasa) korszerdsitésre szorul, amely az
akaddlymentesitésre is kiterjed

a vasutvonal varosi kozosségi kozlekedésbe torténd integralasara nagy
igény mutatkozik, amelyhez Uj megallok létesitése is sziikséges lenne
(pl. Beszterce-lakételep, kérhaz, vasartér, Palfalva)

nincsen Budapest és Salgétarjan kozott kozvetlen vasuti kapcsolat,
jelenleg hosszabb a vasuti menetid6, mint az autdbuszos

a vasuti és az autdbuszos kozlekedés menetrendjei nincsenek
Osszehangolva

Salgdtarjan fenntarthato varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

Kozuti kozlekedés

az utak mindsége a varos tobb pontjan is kritikus (pl. Rakdczi at fel nem
Ujitott szakasza, Zemlinszky Ut és a piac kérnyéke)

bizonyos Utszakaszok sz(k atereszt6-képessége miatt id6szakos dugdk
alakulnak ki csucsid6szakban a forgalomvonzé Iétesitmények
kozelében (pl. iskoldk kornyékén, piacnal)

a rosszul beallitott kdzlekedési lampak tovabbi dugdkat generdlnak (pl.
Bajcsy-Zsilinszky Ut térsége, Sportcsarnoknal talalhaté lampa)
bizonyos utcak egyiranyusitasa felllvizsgdlandd (pl. Zemlinszky utca,
Medves krt.)

az Utburkolati helyek tobb helyen kopottak, nem lathatdk

A Belvaros forgalomcsillapitadsa mindenképpen sziikséges lenne

Parkolas

az egész varosban, kilonosen a forgalomvonzé I|étesitmények
kozelében katasztrofalis a parkolas (pl. Belvaros, kérhaz, piac, oktatasi-
nevelési intézmények)

a hianyzd kapacitdsok miatt rendszeres a szabalytalan parkolas, amely
csokkenti az utak atereszt6-képességét, belathatatlannad teszi az
utkeresztez6déseket, gyakran elfoglalja a jardat a gyalogosok elél és
balesetveszélyes is (pl. Karancs Ut — Mezei Ut, Munkdacsy ut,
buszfordulé — Frigyes krt., Fuleki Gt, Marcius 15. ut, Pécské utca stb.)
a parkold autdk miatt a sajat ingatlan megkozelitése is nehézkes

a Belvaros parkolasi helyzetének, rendszerének teljes Ujragondolasa
szlikséges
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Ko6zlekedésbiztonsag

(gyalogosok,
kerékparosok, autdsok) szamos helyen balesetveszélyes helyzeteket

a kilonboz6 kozlekedési mddok keveredése
teremt

a jarddn szabalytalanul parkolé gépjarmulvek, a gyalogosfeliiletek
hidnya vagy rossz min6sége miatt gyakran az Uton kozlekednek a
gyalogosok

a nem megfelel6en kialakitott kerékparos infrastruktira miatt a
kerékpdrosok, autdsok és gyalogosok kozotti konfliktusok gyakoriak

a kozvildgitds a varos bizonyos pontjain nem megfelels, amely f6leg a
jardak, gyalogatkelShelyek  esetében  balesetveszélyes  (pl.
Varoskozpont, Vasartér térsége)

viszonylag sok a balesetveszélyes csomdpont, Utszakasz, ahol
kozlekedésbiztonsagi beavatkozdsok (pl. korforgalom, lampds
csomépont stb.) lennének sziikségesek (pl. Oblésiiveggyari elagazo,
kdrhaz térsége, Bem ut-Ady Endre utca stb.)

a nagy forgalom és a gyorshajtasok miatt tdbb helyen
forgalombiztonsagi beavatkozasokra lenne szikség (pl. Karancs ut,

gyalogatkelGhelyek kérnyezete stb.)

Teriileti gocpontok

Belvaros:

o a Belvaros legfontosabb megoldandd problémaija a
forgalomcsillapitas és a parkolasi helyzet Ujragondolasa

o a forgalomcsillapitds kapcsan megfontolandd a 2x2 savos
Rakdczi at forgalmdnak korldtozasa akdr a féut 1x1 savra
torténd leszlikitésével, a kozosségi kozlekedés priorizalasaval

o a parkolasi rendszer a jelenlegi formdajaban nem fenntarthaté,

ezért megfontoldsra javasolt a korlatozott idejd parkoldsra

Salgdtarjan fenntarthato varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

kijelolt zonak kialakitdsa, valamint a fizetGs parkolasi rendszer
bevezetése/kiterjesztése

a Belvdros kerékpdrosbarat fejlesztése soran kerékparut
épitésére, valamint kerékpartdroldk létesitésére is szlikség
lenne

a gyalogos fellletek allapotanak javitasa, bizonyos
helyszineken gyalogatkel6k létesitése, illetve a meglévék

athelyezése is szlikséges

o Korhaz térsége:

O

a Kérhaznal és SZTK-ndl 1évé parkolasi helyzet megoldasra var,
mert a rendelkezésre allé parkoldk mennyisége rendelési és
latogatasi id6ben is kevés

a Fileki utcai oldalon jelz6lampaval ellatott gyalogatkelShely
|étesitése is indokolt lehet

a vasut helyi kozosségi kozlekedésbe torténd integraldsaval,
vasuti megallohely Iétesitésével a Korhaz megkdzelithet8sége
is javulhatna

e Piactérsége:

O

O

a piac kornyékén az utak allapota kritikus

reggelente nagy a zsufoltsdg, amely forgalmi dugdkat
eredményez

a piac autdbuszos elérhet6ségének javitasa (tobb busz is alljon
meg itt, illetve jaratsiiritések, menetrendi korrekcidk)
szlikségszerd lenne
tagabb
beavatkozdsok sziikségesebb a biztonsagosabb kozlekedés

a piac kornyezetében forgalomtechnikai

érdekében (pl. Bem Gt és Ady utca jelz6lampas
keresztez8déssé alakitdsa, a Bem utca belvaros felé vezeté
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szakaszanak  forgalomatereszt6-képességét  felfestéssel,
savszélesitéssel novelni)

e Vasartér és volt Oblosiiveggyar kornyezete:

O

az Oblosiiveggyari eldgazast jelz6ldampas csomdponttd kell
alakitani

megfontolandé az Obldsiiveggyar Uttdrok at fel6li részén
parkold kialakitasa

a gyalogos felliletek, jardak rendszeres karbantartasanak
(kdtyumentesités, novények rendezése) elmaraddsa mellett
gondot okot, hogy a Vasartér és a Varoshaza kozott a gyalogos
kozlekedésre sokan a vasuti fellljarét veszik igénybe, ami
tiltott és balesetveszélyes

a vasartéri gyalogatkel6helyek sotétedés utdn nehezen
belathatdk

a vasut helyi kozosségi kozlekedésbe torténd integraldsaval,
vasuti megalldhely [étesitésével a Vasartér
megkozelithetGsége is javulhatna

Salgdtarjan fenntarthato varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum
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2.2  ISKOLAI FELMERES

A salgoétarjani altaldnos és kozépiskoldakban tanuld didkok iskoldba jarasi
kozlekedési szokasairdl 2024. dprilisaban késziilt felmérés az iskolakban
dolgoz6 tanarok kozremiikodésével. A felmérésre 10 iskolaban, a Bolyai Janos
Gimndziumban, az lllyés Gyuldané Egységes Gyogypedagdgiai Mddszertani
Intézet, a Madach Imre Gimnézium, a Salgétarjani Altalanos Iskola Székhely
intézményében, valamint 6 db tagiskoldjdban (Arany Janos, Beszterce-
lakdtelepi, Dornyay Béla, Gardonyi Géza, Kodaly Zoltan, Pet6fi Sdndor) keriilt
sor 2805 f6, 1-12. osztalyos didk részvételével. A megkérdezett gyerekek 67%-
a Salgdtarjan valamely varosrészébél érkezik, 21 %-a Salgdtarjani jarasbdl, 11
%-a pedig a Salgdtarjani jarason kivilrél.

2.2.1 Tényleges kézlekedési mod

A gyerekek tobb mint fele (55 %) autdval érkezik az iskolaba, 20 %-a kozosségi
kozlekedéssel, mig 24 %-a gyalog, kerékparral vagy rollerrel. A kisiskolasoknal
egyértelmlen az auté dominal, mivel tébbnyire a sziil6k munkdba menet
elviszik a gyerekeket az iskoldba. 5-6. osztalytol kezdve emelkedik a koz6sségi
kozlekedést igénybe vevék aranya, amely a kdzépiskolas korosztalynal mar a
leghangsulyosabb. 11-12. osztdlyban ugyanakkor ismét megemelkedik a
motorizalt kozlekedés (autd, motor) szerepe. A jogositvany megszerzése utan
a tehet6sebb csaladok sajat autdt adnak a didkoknak.

Salgdtarjan fenntarthato varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

2.2-1. tablazat A vdlasztott kézlekedési médok megoszldsa az dltaldanos és kézépiskolds
didkok korében, kozlekedési eszkbz6k szerint (n=2805)

. aktiv- és
kozossegi mikromobilitas;
kozlekedés; 20% 24 '

egyeni
motorizalt; 55%

Sajat szerkesztés

2.2-2. tabldzat A vdlasztott kozlekedési modok az dltaldnos és kézépiskolds didkok kérében

osztdlyok szerinti bontdsban, kézlekedési eszk6zok szerint (n=2805)

70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 l 12

Evfolyamok
e aktiv- és mikromobilitas egyéni motorizalt == kizosségi kozlekedés

Sajat szerkesztés

36



2.2.2 Vdgyott kézlekedési mod

Arra a kérdésre, hogy milyen kozlekedési eszkdzzel szeretnének eljutni a
gyerekek az iskolaba, a valaszolok kozel fele (48 %) az aktiv- és mikromobilitas
eszkozeit jeloltek meg, ugyanakkorigen magas a motorizalt kozlekedés aranya,
mig a kdzosségi kozlekedés a 13 %. Az aktiv- és mikromobilitds a kisiskolasok
korében preferalt, mig a motorizalt kozlekedés 5. osztalytol felfelé.

Az aktiv és mikromobilitas eszkdzei kozott egyértelm(ien a kerékpar szerepel
(17 %) els6 helyen, amelyet a gyaloglas és a roller kovet (15 %). A motorizalt
kozlekedésen belll pedig egyértelmlen az auté (41 %) dominal. A
preferencidkban 4-6. osztaly koriul torténik valtozas, amikor is a vagyott
gyaloglas, roller- ill. kerékparhasznalat helyett az auté keriil el6térbe.

2.2-3. tdbldzat A VAGYOTT kézlekedési médok megoszidsa az dltaldnos és kézépiskolds
diakok kérében (n=2805)

k6zosségi
kozlekedés; 13%

aktiv- és
mikromobilitas;
48%
egyéni
motorizalt; 39%
Sajat szerkesztés

Salgétarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

2.2-4. tdbldzat A VAGYOTT kézlekedési modok az dltaldnos és kézépiskolds didkok kérében
osztdlyok szerinti bontdsban (n=2805)

80%
60% /\/\’
40%
20% \__/\
e — — o ——
Evfolyamok

= aktiv- és mikromobilitas egyéni motorizalt = kizosségi kozlekedés

Sajat szerkesztés

2.2-5. tdbldzat A VAGYOTT kézlekedési médok megoszidsa az dltaldnos és kézépiskolds
didkok korében kézeledési eszk6zok szerint (n=2805)

egyéb; 11%

gyalog, roller;
23%

autd; 41% kerékpar; 17%

kézosségi
kozlekedés; 8%

Sajat szerkesztés
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2.2-6. tdbldzat A VAGYOTT kézlekedési médok az dltaldnos és kbzépiskolds didkok kérében
osztdlyok szerinti bontdsban, kézlekedési eszk6zok szerint (n=2805)

80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Evfolyamok

e cyalog, roller kerékpar e k6z0sségi kozlekedés

e qutd — egyéh

Sajdt szerkesztés
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2.3 EGYEB LAKOSSAGI FELMERESEK

2.3.1 Az FVS keretében készitett lakossdgi felmérés fenntarthato
mobilitdst érinté eredményei

Az FVS készitéséhez kapcsolddd lakossagi kérdGives felmérés on-line

formaban 2021. julius 5. és november 12. k6zott zajlott. Az on-line kérd6iv

a vdros honlapjan keresztil az aldbbi linken volt elérhet6:

https://docs.google.com/forms/d/e/1FAlpQLSfO3z4KeFrdVbsoolVXYllam

plyucpYdWoHF70mAbIGh--q_w/viewform

A rendelkezésre allé idGintervallum alatt dsszesen 203 f6 toltotte ki a
kérddGivet.

A felmérés kitért arra, hogy a Salgdtarjdnban elérhet6 varosi szintd
szolgaltatasokkal mennyire elégedett a lakossag. Az értékelés 1-10 skala
mentén tortént, ahol az 1: egydltalan nem elégedett, mig a 10: teljes
mértékben elégedett értéket jelentette. Az eredményekbdl kideriilt, hogy
a lakossag a varosi tomegkozlekedéssel (3,36 pont), illetve a kdzlekedési
halézattal (3,82) a legkevéshé elégedett, s6t tulajdonképpen ezek
Salgétarjan leggyengébben teljesit6 szolgaltatasai kézé tartoznak.

A tervezett fejlesztések kozil a lakossdg legfontosabbnak® a parkolasi
infrastruktura fejlesztését (3,04 pont) és a helyijarati kozlekedés javitasat
(3,00 pont) itélte, mig a koézbringarendszer kialakitasa (1,42) és a
Karancsalja-Salgotarjan kozotti kerékparut megépitése (1,44 pont) a
legkevésbé fontos fejlesztések kozé tartozik.

6 1-5 fokozatu skalan, ahol 1: legkevésbé fontos; 5: legfontosabb

Salgotarjan fenntarthato varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

2.3-1. tablazat: Mennyire elégedett Salgotarjanban az alabbi szolgdltatdsokkal?

oktatasi (6voda, altalanos iskola)

szinvonalaval az infrastruktura oldalardl...

koézmihalézataval (pl. ivéviz, szennyviz,
tavhg)?

kulturalis intézményeinek szinvonaldval
az infrastruktdra oldalardl (épiilet,...

rekreacios terilleteivel (jatszoterek,

parkok, zoldfeliletek)?
egészséglgyi ellatasaval az infrastruktura
oldalardl (épuletek, eszk6zok)?

szolgdltatasok altaldnos mindségével

(kereskedelem, pénzigyi szolgaltatok,...

sportolasi lehetGségeivel?

belvarosaban az épitett kornyezet
allapotdval?
koztereivel, kozparkjaival, szabadtéri
kozosségi tereivel?

épitett kornyezetének allapotdval?

turisztikai kinalataval?

kozlekedési haldzataval (utak, jardak,
kerékparutak)?

kozbiztonsagaval?

tomegkozlekedésével

forrds: FVS kérdGives felmérés alapjan, sajat szerkesztés




2.3-2. tdbldzat: Mennyire fontosak azok a fejlesztések, amelyekre az Gnkormdnyzat
kézvetlen hatast tud gyakorolni?

Varosi strand teljes felujitasa, ... [ [ [ [ [ [ 1]

Turistafogadas feltételeinek javitasa,... | | [ [ [ 1]

Parkoldsi infrastruktura fejlesztése... Il

Téstrand és kérnyékének fejlesztése | | [ [ [ |

Fontosabb Utszakaszok fejlesztése (pl.... D

Onkormanyzati tulajdond orvosi... [ [ | | ]

Iparteriiletek elérhet8ségének javitdsa NI

Onkormanyzati tulajdont szocidlis... [ [

Vdrosi patakok medrének vizvédelmi... | | [ [ |

Zagyvapédlfalva, Gorkij-lakotelep... [ [ | ]

A helyi identitdst és kohézidt erésité... [ [ [ 1]

Salgdbénya telepilésrehabilitacidja [ [ | [ 1

Ovodaudvarok fejlesztése [ [ [ 1]

Banyamuzeum tovabbi fejlesztése | | | 1

A Vésartér és Szerpentin Ut... [ | | ]

Somlydbanya telepulésrehabilitacidja I I I 1]

Napelempark létrehozésa az... [ [ [ ]

Onkormanyzati tulajdonu épiiletek... | [ [ ]

Kemerovoé-lakdtelep rehabilitacidja [ | [ |

Belvaros, F6 tér rekonstrukcidja [ [ [ |

Smart City (Okosvaros) megolddsok... [ | | |

Varoshdaza teljes energetikai feltjitasa | [ | |

Kerékparut kiépitése Karancsalja és...
Kézbringa-rendszer kiépitése... DN

00 05 10 15 20 25 3,0 35

2.3-3. tdbldzat: Mennyire fontosak azok a fejlesztések, amelyekre az Gnkormdnyzat csak
kézvetett hatdst tud gyakorolni?

Fels6foku oktatas feltételrendszerének | | | | | ”
javitdsa Salgétarjanban

Helyijarati kozlekedés javitdsa (Uj _
palyaudvar, Uj kornyezetkimélg,...

Rakdczi ut teljes felujitasa kozmUvekkel
egyutt

Oblésiiveggyar teriiletének | | | | | |
rehabilitacidja

Acélgyar terlletének rehabilitacidja | | | | | |

Szent Lazar Megyei K6rhaz tovébbi | 1T T 1T 1]
fejlesztése

Varosi kozépfoku oktatdsi intézmények | | | | | |
infrastrukturalis fejlesztése

Egyéb barnamezés teriiletek | | | | | |
rehabilitacidja

Dornyay turistahaz felé vezetd ut _
feldjitasa
Salgéi var feldjitésa [ T [ 11
Fogaskerek kisvasut kialakitasa _
Salgdébanyaig

Nem onkormanyzati tulajdonu | | | ||
lakééplletek felujitasa

Nem onkormanyzati tulajdonu | | | |
kereskedelmi vagy szolgaltatd épiletek...

A Zenthe Ferenc Szinhaz Uj éplletének | | | |
kialakitdsa

00 05 10 15 20 25 30 35

forrds: FVS kérdbives felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés forrds: FVS kérdGives felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés
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A Salgétarjan 2030 — Gazdasagfejlesztési Stratégiaban kidolgozott
kozlekedésfejlesztés részprogramban szereplé projektek kozil a
megkérdezettek a kils§ varosrészek uUthaldzatanak fejlesztését (2,96),
illetve a vasuti elérhet8ség javitasat (2,90) itélték a legfontosabbnak, mig a
Zagyvarakodo teriiletén kialakitandé teremgardzs (1,86) a valaszaddk
értékelése alapjan nem képez prioritast.

2.3-4. tabldzat: Mennyire tartja fontosnak az alabbi projekteket?”

Uthalézat fejlesztése a varos kiils6
teriiletein

Vasuti elérhet@ség javitasa

Belvarosi vasutallomas korszer(isitése

P+R parkol¢ kialakitdsa a Vasartér
mogotti teriileten, Salgd Gt teriiletén a
belvaros két végpontjan SMART...
Uj elektromos autébuszpark és
onkiszolgald infrastruktura (pl.
végallomasi tolték)

Zagyvarakodo teriiletén onkormanyzati
fedett, fix bérl&s teremgarazs kialakitasa

00 05 10 15 20 25 3,0 35

forrds: FVS kérdGives felmérés alapjdn, sajat szerkesztés

7 1-5 fokozatu skalan, ahol 1: legkevésbé fontos; 5: legfontosabb

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

2.3.2 A tervezetett fejlesztésekhez kapcsolédo igényfelmérések
fenntarthaté mobilitdst érinté eredményei

Kemerovo-lakételep

2.3-5. tablazat: Milyen rendszerességgel kozlekedik gépjarmiivel, illetve k6zosségi
kozlekedéssel?

T e —— ——— —————
havonta MLy

soha |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
Egépjarmli [ tomegkozlekedés
forrds: PET-igényfelmérés
2.3-6. tdbldzat: Elegendének tartja On a meglévé parkoléhelyek szamdt?

nem tudom
megitélni; 10% __—

igen; 9%

nem ; 81%

forrds: PET-igényfelmérés
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2.3-7. tdbldzat: Feldldoznd-e On a zéldteriileteket tébb parkolé épitésére?

nem tudom;
15%

forrds: PET-igényfelmérés
2.3-8. tdbldzat: Elégedett On az utak és gyalogos jardfeliiletek dllapotdval?
nagyon elégedett I
elégedett
kozepesen elégedett

alig elégedett

egyaltalan nem elégedett

Elégedett On az utak és gyalogos
jardfellletek allapotaval?

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

forrds: PET-igényfelmérés

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

2.3-9. tabldazat: Mennyire érzi fontosnak a Kemerové lakotelep gyalogos jarofeliileteinek
felujitasat?

Kemerovo-lakételep

0% 20% 40% 60% 80% 100%

1: egyaltaldn nem fontos "2 m3 W4 m5 m6 m7 m8 m9 m 10: nagyon fontos

forrds: PET-igényfelmérés
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Gorkij-lakételep

2.3-10. tablazat: Milyen rendszerességgel kézlekedik gépjarmiivel, illetve k6z6sségi

kézlekedéssel?
naponta F
hetente 5
havonta

0
soha -

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Egépjarml [ tomegkodzlekedés

forrds: PET-igényfelmérés
2.3-11. tdbldzat: Elegendének tartja On a meglévé parkoléhelyek szamdt?

nem tudom

megitélni; 9% igen; 20%

nem ; 71%

forrds: PET-igényfelmérés

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

2.3-12. tdbldzat: Feldldoznd-e On a zéldteriileteket tébb parkolé épitésére?

nem tudom;
20%

igen; 32%

nem ; 47%

forrds: PET-igényfelmérés

2.3-13. tdbldzat: Elégedett On az utak és gyalogos jardfeliiletek dllapotdval?

nem tudom megitélni

nagyon elégedett

elégedett

kozepesen elégedett

alig elégedett

egyaltalan nem elégedett

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

forrds: PET-igényfelmérés
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2.3-14. tablazat: Mennyire érzi fontosnak a Gorkij- lakoételep gyalogos jarofeliileteinek
feldjitasat?

0% 20% 40% 60% 80% 100%

1: egyaltalan nem fontos "2 m3 m4 m5 m6 m7 m8 m9 m10: nagyon fontos

forrds: PET-igényfelmérés

Salgdtarjan fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

Rokkanttelep és Vasartér

2.3-15. tablazat: Milyen rendszerességgel kozlekedik gépjarmiivel, illetve k6zdsségi

kozlekedéssel?
naponta F
hetente T
havonta = I I |
sony [ [ [ [ |
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

W gépjarml [ tomegkozlekedés

forrds: PET-igényfelmérés

2.3-16. tdbldzat: Elegendének tartja On a meglévé parkoléhelyek szamdt?

nem tudom )
megitélni; 3% igen; 6%

nem ; 91%

forrds: PET-igényfelmérés
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2.3-17. tabldzat: Feldldoznd-e On a zéldteriileteket tébb parkolé épitésére? 2.3-19. tablazat: Mennyire érzi fontosnak a Rokkanttelep és Vdsdrtér gyalogos
jarofeliileteinek felujitasat?
nem tudom;
17%

igen; 42%

nem ; 41%

2.3-18. tdbldzat: Elégedett On az utak és gyalogos jdrofeliiletek dllapotdval? 0% 20% 20% 60% 80% 100%

forrds: PET-igényfelmérés

1: egydltalan nem fontos "2 m3 m4 m5 m6 m7 m8 m9 m 10: nagyon fontos

nagyon elégedett

forrds: PET-igényfelmérés

elégedett

kozepesen elégedett

alig elégedett

egyaltalan nem elégedett

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

forrds: PET-igényfelmérés
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3 A PARKOLASVIZSGALAT EREDMENYEI

3.1 A PARKOLASVIZSGALAT MODSZERTANA

A parkolasvizsgalatot 2024. 04. 11-én, nyolcdrads idStartamban (9-17 dra
kozott) végeztik el a belvarosi tobb mint 1300 parkoldhely felmérésével.

A parkold autdkat és az lres parkoléhelyeket minden érdban azonos Utvonalon
haladva, koérbesétdlds soran szamoltuk meg. A varakozni vagy megallni tilos
jelz6tabla hatadlya ald esé szakaszokon és az egyéb tiltott helyeken (jarda,
zoldfelllet) parkold autdkat is megszamoltuk.

A parkolasvizsgélatba bevontuk a kdzterileten (ingyenes és dijfizetds részen),
maganparkoldkban és haszndlati engedélyhez kotott parkoldkban all6 autdkat
is.

Salgdtarjan fenntarthato varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

3.1-1. tablazat: A felmérésben részt vett parkolok elhelyezkedése

180 % alatt
[ 80-90%
I 90 - 100 %
Il 100 % felett

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2024. dprilisi sajdat felmérés
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3.2 A FELMERT HELYSZINEK FGBB ADATAI

3.2-1. tablazat: A felmérésben részt vett parkolok f6bb adatai

Sorszam Elhelyezkedése ‘ Teljes kapacitas (fh) Mozgassérilt parkol6hely (db) Elektromos tolt6 (db) Szabalytalan parkolas (max. db)  Napi atlagos telitettség (%)
1 Alkotmany ut (dél) 155 2 0 11 106%
2 Alkotmany ut (kilon parkoldk) 83 0 0 0 58%
3 Alkotmany ut (észak) 48 3 0 0 99%
4 Losonci u. 14 0 0 1 81%
5 Pipishegy u. 13 1 0 0 77%
6 Majus 1. u. (észak) 16 0 0 2 98%
7 Kassai sor (észak) 35 1 0 0 85%
8 Kossuth L. u. 21 1 0 0 101%
9 Majus 1. u. (dél) 14 0 0 0 115%
10 Meszes u. 62 3 0 0 104%
11 Kassai sor (dél) 65 1 0 10 109%
12 Buszdallomas 31 1 0 6 93%
13 Varoshdza (hivatali) 15 0 0 68%
14 Véroshaza (koztertlet) 28 2 2 75%
15 Erzsébet tér 17 1 0 97%
16 Ovoda tér 20 1 2 10 115%
17 Kis F&tér 48 2 2 0 82%
18 Klapka Gy. tér 68 3 2 12 97%
19 Marcius 15. u. (észak) 87 2 0 89%
20 Arany J. u. 29 1 0 0 96%
21 EVI IIl. mbgétti parkoldk 61 2 0 12 103%
22 Marcius 15. u. (kozép) 69 0 0 0 93%
23 Marcius 15. u. (JAMK mellett) 23 0 0 0 85%
24 Arany J. u. (évoda) 60 2 0 0 83%
25 Marcius 15. u. (dél) 37 3 0 0 93%
26 Kissomlyé u. 67 1 0 0 79%
27 Pécské u. 65 1 0 0 91%
28 Meredek u. 39 2 0 0 88%
29 Jozsef A. u. 17 1 0 0 88%
30 Rakéczi Ut (OTP, MAK) 10 0 0 5 110%
Osszesen 1317 37 8 76 92%

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2024. aprilisi sajat felmérés
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4 SWOT ELEMZES

GYENGESEG

LEHETOSEG

VESZELY

e jtalakulo tarsadalmi struktura (a
L L o etérben elvald lakd-, munkahelyi és képzettebb, magasabb jovedelm . , L
o a kozosségi kozlekedés f6 helyszineinek L ., i . . i e jovedelemndvekedéssel jaré magasabb
o ) ) szolgaltatasi funkciok lakossag nyitottabb az Ujdonsagokra) , L,
kedvez6 koézponti fekvése . , . . ) ] . ) . fogyasztas, motorizacid
. \ . ) eburkolt felliletek nagysdga novekszik e 4talakuld utazasi szokasok (home office, B . L
e az 6nkormanyzat aktivan igyekszik a ., . . o, L . o L e kozlekedési szolgaltatasokkal
MOBILITAS- . . L L e beépitett teriiletek intenzitdsa né mikromobilitas, elektromos jarmdvek, ) i i
kozlekedési, parkoldsi problémakat tak & it | elvaed hat 4 lapulé kizlekedési elégedetlen lakossag (pl. dugdk,
e utak és a vasutvonal elvagd hatasa megosztason alapuld kozlekedési L, i
MENEDZSMENT javitani N cerek ﬁ i K elteri dp, ) késések, rossz utburkolat stb.)
3 ULET- i } e hianyzo kerékparos és rolleres Szokasok elterjedese . et i
ES TERULET e elGtérbe keriil a fenntarthatd y . P L . L L e novekvd logisztikai igények
HASZNALAT , , megosztasi szolgaltatasok o kozOsségi terek irdnti névekvé igény . L .
megoldasok alkalmazasa a - . ) L e kozlekedési és tarolasi teriiletigény né
i L, e kozlekedési adatok nincsenek (forgalomcsillapitas priorizalasa) . L . o
parkolhelyek létesitésében (pl. o , ) , _ " e csokkend zéldfelilletek, erés6dé
. rendszerezve, frissitve (infrastruktura o folyamatos 6nkormadnyzati adatgyijtés a L )
gyepracs) , s . L o h&sziget-hatds
allapota, forgalom, attit(idok) kozlekedési infrastrukturaral,
forgalomrdl, attitlidokrél
e hidanyzo / rossz allapotban 1évé jardak,
i L, o vzo/ . p . ) o lagy kozlekedési mddok terjedése eromlé mikromobilitasi helyzet (a
GYALOGOS e gyaloglas relativ népszer(isége gyalogosfeliletek, 1épcsék i L, B B i )
¢ | lapitott & tek 6t | K al biztonsieérzet (gyaloglas, kerékparozas stb.) névekvd autéforgalom rontja a
5 F o forgalomcsillapitott 6vezetek megléte e a gyalogosok alacsony biztonsagérzete a
KOZLEKEDES & P & &Y g B y & e forgalomtdl elzart terliletek névelése biztonsagérzetet)
gyalogatkelShelyeken
enem beszélhetlink még igazi L o
et et " eromlé mikromobilitasi helyzet (a
kerékparhaldzatrol, inkdbb csak egy , . L, L, B . ) )
L, . L, o . . o |agy kozlekedési mddok terjedése névekvd autéforgalom rontja a
o kerékparos kozlekedés népszerlisége né tengely alakult ki i L . .
KEREKPAROS i L . - . i (gyaloglas, kerékparozas stb.) biztonsagérzetet)
e észak-déli iranyban, sik terileten e egyes pontokon nem kerékparosbarat L L . L
KOZLEKEDES . e , , e elektromos kerékpdrok, rollerek ®a kerékparos forgalom névekedésével a
Osszefliggl haldzati elemek jottek létre megoldasok . L L . . o ]
o i névekvd népszer(lisége kozlekedési mdédok kozotti konfliktusok
e hidnyzo kiegészits infrastruktura o
L, . o erésodnek
(taroldk, szervizpontok, ivokutak)
e nagyon gyorsan fogy a helyi k6z6sségi evasutallomds és kornyezetének e ) i
, i , , . , L , . , e a kozosségi kozlekedés romld
KOZOSSEGI eautdbuszos kdzosségi kdzlekedést még kozlekedést haszndlok szama fejlesztése ) ) .
, o . . o, . L. L, versenyképessége az autdzassal
KOZLEKEDES aranylag sokan hasznaljak e nem megfelel§ intermodalis e helyi érdek( vasuti szolgaltatas b
szemben
kapcsolatok fejlesztése (hosszabb tavon)
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ERGSSEG

GYENGESEG

LEHETOSEG

VESZELY

e a helyi buszkozlekedés szinvonala az
elmult id6szakban javult (jarmvek,
utastajékoztatas)

evasutdllomas és kornyezetének allapota
evasuti kdzlekedés alacsony szinvonala
e menetrendi problémak

o csokkend forrasok a kdzosségi
kozlekedésben (6nkormdnyzati, dllami)

e dugg, zsufoltsag
e nagy tranzitforgalom

e alternativ meghajtdsu jarmdvek

e novekvd motorizacid
oné a személygépkocsival utazék szama

kozumi ®jo térségi kozuti kapcsolatok B ) Lo . elterjedésének tdmogatasa L . L
KOZLEKEDES L e helyhianybdl adddo infrastrukturalis L, L L . e erodalddo kozlekedési infrastrukturak
’ o lakdovezetek forgalomcsillapitasa ., i B i evasuti aruszallitasi lehet&ségek jobb . Lo
LOGISZTIKA hidnyossagok (szlk utcak) Kihasznildsa evonalas infrastrukturdk koltséges
e balesetveszélyes gdcpontok fenntartasa, mikodtetése
e a belvarosi parkolas tultelitett
enem elegendé a parkoldkapacitas sem a
belvarosban, sem a nagyobb . e -
L i o fizetd parkolds kiterjesztésével a
lakoterileteken, lakdtelepeken i . L, . i i L L,
L i ) L . parkoldk forgasi sebességének javulasa e parkold auték novekvd teriletigénye
e kiépitett, rendezett parkoldhelyek eszabalytalan parkolasbdl eredé . L, 3 L L L .
PARKOLAS ¢ P+R kialakitasa a varos peremi részein e a parkolofeliiletek névelése jellemzSen

novekvé aranya

konfliktusok

®a varos szempontjabdl nem megfelel6
parkoldsszabalyozas (az ingyenesség
vonzza a belvarosba a nem helyi
lakosokat)

enem helyben lakék parkolasi igényeinek
visszaszoritasa

zoldfellletek rovasara torténik
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5 MUHELYTALALKOZO EMLEKEZTETOJE

2024. aprilis 11.

Résztvevlk: Varosfejlesztési és Varosiizemeltetési Iroda képviseldi,
FGépitész, tervez6k

F6bb megallapitasok:

a kozosségi kozlekedés éves koltsége egyre emelkedik, mar 600 MFt, de az
igények jelent6sen lecsOkkentek. Kérdés, hogy ennyire rossz a
tomegkozlekedés vagy nincs ra igény? 80-90%-ban olyanok hasznaljak,
akiknek E-D irdnyban sokat kell mennie

nehéz pontosan latni, hogy mennyien utaznak a buszokkal. Bar az okositas
megtortént, az OBU alapjan megallapithaté lenne, de az adatokat a
Volanbusz Iatja, kezeli

Somoskd, Salgdbanya a teljes helyi jarati jarm(ikilométer 1/8-at adja,
mikdzben utasszama emellett eltorpil, Kotyhazara 3 ember megy, ott is
kérdés, hogy indokolt-e ilyen mértéku kiszolgalas

csak egy ember foglalkozik a kozosségi kozlekedési szolgaltatas
megrendelésével, ehhez egy team kellene. 2006 6ta alig volt valtozas
Salgotarjan fizeti Somoskéujfalu kozlekedését is, pedig a tapasztalatok
szerint Somoskérél 11 ember jar be Tarjanba, a tobbi Somoské&ujfalura
kozlekedik, kérdés, hogy akkor ez helyi kozlekedés-e? Opcidként
felmeriilhet, hogy besztercei atszallassal menjenek a buszok, akar
minibuszok, hiszen Somoské&ujfalura lehet menni vonattal is

a dijpolitika sem kedvezd: a jegydrak dragak, at kell szallni, nem lehet
ugyanazzal a jeggyel utazni, s most mar a tavolsagira nem lehet felszallni
helyi bérlettel (pedig kordbban a tdvolsagi kozlekedés szolgdlt ki helyi
kozlekedési igényeket is pl. az lpoly volgy, Zagyvardna és a Szécsényi Ut
irdnyaban)
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haztartasonként 1,8 autd van egy szegénynek tekinthetd varosban, ez éridsi
probléma

a legnagyobb helyi probléma a parkolas, sok koncepcié volt, de nem volt
el6relépés, s6t a fizet6 parkolasbdl is visszaléptiink, bevétel nincs,
ugyanakkor a lakos elvarja, hogy fenntartsuk, tisztan tartsuk a parkolét
ugyanakkor tapasztalat szerint 7-8.30 kozott még van parkold a
belvarosban, élhet6 tavolsagban

amikor fizet6 parkold volt, meggyorsitotta a forgdst, ugyanakkor végig
alltak a csaladi hazas 6vezetben, kapubealldnal

vannak elképzelések, de egyre inkdbb felmeriil, hogy ne csak a belvarost
célozzuk meg pl. belvarosi lakdnak legyen ingyenes, vagy kicsit fizessen, de
pl. a Besztercén is fizessen az ott lako, legalabb a masodik gépjarmdért

a fizet6 parkolas kérdése érzékeny lgy, politikailag most egyre népszeribb
a visszavezetés: tobben kampdnyolnak ezzel. Jél atgondoltan kell ezt
vizsgdlni. Példaul régen nemcsak a lakéhely, hanem még a munkahely
telephelye is szamitott a kedvezményeknél

rengeteg a garazs, de nem autét tartanak benniik (egyrészt alkalmatlanok
is mar erre méretik miatt): a Pécsk6 Uti garazssorban alig van auté, a
Vasartéren egy garazs 4MFt

alternativ megolddsban lehet jové: pl. rollerezés, mini elektromos auté

a kerékparuton novekszik a forgalom, délutan megélénkiil, de sok a
gyalogos konfliktus, kellenek a kozlekedésbiztonsagi fejlesztések (pl.
kerékparut/sav fizikai elvalasztasa)
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